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Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau
(BVAEB) ist seit 1. Janner 2020 der gesetzliche zustandige Sozialversicherungs-
trager und stellt in Zusammenarbeit mit dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat (VAI) als
zustandige Aufsichtsbehdrde Informationsbroschiren fir die Praxis zur Verfligung.

Diese Informationsbroschiren sind sowohl fur Arbeitnehmer/innen als auch fir
Arbeitgeber/innen eine Unterlage fur die tégliche Arbeit und zur Gestaltung eines
sicheren Arbeitsalltages. Im Mittelpunkt steht dabei die Verhinderung von Arbeits-
unfallen und Berufskrankheiten.

Die Broschiire gibt den zum Zeitpunkt der Auflage geltenden aktuellen Rechts-
zustand wieder, wobei neben den gesetzlichen Grundlagen auch die besondere
Expertise des VAl und der BVAEB-Unfallversicherung einflieRen. Dies tragt nicht
nur zum Verstandnis von Grundlagen bei, sondern schafft vor allem Planungs-
sicherheit und Rechtssicherheit bei der Festlegung von MaRnahmen.

Das VAl und die BVAEB-Unfallversicherung freuen sich, mit dieser Broschire
einen Beitrag zur Sicherheit im beruflichen Alltag und zu lhrer Gesundheit leisten
zu kénnen.

Dr. Reinhart Kuntner Dr. Gerhard Vogel
Leiter Verkehrs-Arbeitsinspektorat Generaldirektor
Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter,
Eisenbahnen und Bergbau



Uberblick zur vorliegenden Broschiire

Die Luftfahrt-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung (LuftAV) ist eine zusammenfas-
sende Regelung der besonderen Arbeitnehmer/innenschutzbestimmungen fir die
Luftfahrt. Die Regelungen sind am 3. Juli 2019 in Kraft getreten.

Die vorliegende Broschire soll die Anwender der Luftfahrt-Arbeithehmerinnen-
schutzverordnung unterstiitzen. Sie enthélt die Regelungen der Verordnung samt
Erlduterungen sowie erganzende Arbeitnehmer/innenschutzregelungen aus dem
Bereich der Luftfahrt (Auszug aus der Arbeitnehmerlinnenschutzverordnung Verkehr
2017 — AVO Verkehr).

Die Erlauterungen zum Verordnungstext enthalten auch Hinweise auf andere Re-
gelungen des Arbeitnehmer/innenschutzrechts sowie fir die praktische Umsetzung
der Luftfahrt-Arbeitnehmerlnnenschutzverordnung.
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Verordnung uber den Schutz von Arbeithehmer/innen
in der Luftfahrt
(Luftfahrt-Arbeitnehmerlnnenschutzverordnung — LuftAV)

LuftAvV

BGBI Il Nr 185/2019 in der Fassung BGBI Il Nr 368/2023

Auf Grund der §§ 3, 7, 8, 12, 14, 19 bis 32, 60, 61, 62, 69 und 70 des
Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994, zuletzt gedndert durch das
Bundesgesetz BGBI | Nr 100/2018, wird verordnet:
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1. Abschnitt — Allgemeine Bestimmungen

§1. Die Bestimmungen der
1. Arbeitsstattenverordnung (AStV), BGBI Il Nr 368/1998,
2. Arbeitsmittelverordnung (AM-VO), BGBI Il Nr 164/2000,
3. Kennzeichnungsverordnung (KennV), BGBI Il Nr 101/1997,
4. Fachkenntnisnachweis-Verordnung (FK-V), BGBI Il Nr 13/2007,
5. Bauarbeiterschutzverordnung (BauV), BGBI Nr 340/1994, und
6. Sprengarbeitenverordnung (SprengV), BGBI Il Nr 358/2004,

gelten fiir die in der Verordnung angefiihrten Betriebe und Tatigkei-
ten, soweit diese Verordnung keine Abweichungen festlegt.

1.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Mit dem Inkrafttreten des ASchG am 1. Janner 1995 wurden die Ar-
beitnehmer/innenschutzstandards der Europaischen Union in die dster-
reichische Rechtsordnung Gibernommen. Bereits damals wurde darauf
Bedacht genommen, dass auf Grund der besonderen Rahmenbedin-
gungen im Bereich des Verkehrswesens bzw im Bereich der Verkehrs-
anlagen und der Verkehrsabwicklung erganzend zu den allgemeinen
Verordnungen zum ASchG spezifische Regelungen erforderlich sein
kénnen (vgl § 132 Abs 2 ASchG idF BGBI Nr 450/1994).*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Im Bereich des Verkehrswesens werden regelmalig Tatigkeiten
ausgefiihrt, fir die aus der Sicht des Arbeitnehmer/innenschutzes
besondere Schutzmalinahmen erforderlich sind. In Durchfihrung die-
ser Vorgabe wurden bereits Verordnungen fiir den Eisenbahnbereich
(Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung — EisbAV, BGBI Il Nr
1999) und fiur den Bereich der Binnenschifffahrt (Schifffahrt-Arbeitneh-
merlnnenschutzverordnung — SchiffAV, BGBI || Nr 260/2009) erlassen.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die besonderen Arbeithnehmer/innenschutzregelungen fiir den Eisen-
bahnbereich und fiir den Bereich der Binnenschifffahrt haben sich tber
viele Jahre hinweg ausgezeichnet bewahrt und die Verkehrsunterneh-
men bei der Umsetzung des Arbeitnehmer/innenschutzes unterstutzt.



Sie haben die Planungssicherheit und Rechtssicherheit im Verkehrsbe-
reich erhéht und auch die Umsetzung des Arbeitnehmer/innenschutzes
in Verwaltungsverfahren betrachtlich vereinfacht und erleichtert.

Der Verwaltungsaufwand fir die Durchfiihrung von Ausnahmegeneh-
migungsverfahren fur Verkehrsanlagen konnte durch die ergédnzenden
verkehrsspezifischen Regelungen sehr gering gehalten werden. Daher
wurde im Jahr 2019 auch flr den Bereich der Zivilluftfahrt eine gleich-
artige Regelung getroffen.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Im Bereich der Zivilluftfahrt stellt das Auslésen von Lawinen von
Hubschraubern aus eine besonders gefahrliche (gefahrengeneigte)
Tatigkeit dar, fur die besondere Regelungen zum Schutz der Arbeitneh-
mer/innen zu treffen sind. Diese Sicherheitsvorschriften waren bis jetzt
in Merkblattern zusammengefasst und wurden als Vorschreibungen in
Genehmigungsbescheiden der zustandigen regionalen Luftfahrtbehor-
den umgesetzt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,ourch §§ 2 bis 8 LuftAV werden die bisher in Merkblattern zusam-
mengefassten Sicherheitsvorschriften tiber das Auslésen von Lawinen
von Hubschraubern aus in eine einheitliche Regelung im Rahmen
einer Verordnung ubergeleitet. Dadurch werden die bisherigen Ver-
waltungsablaufe (Bescheide) unter Beibehaltung des bestehenden
Sicherheitsniveaus vereinfacht und entlastet, die erforderlichen
Sicherheitsmalinahmen missen kiinftig nicht mehr jeweils im Einzelfall
vorgeschrieben werden. Durch die nunmehr durchgefiihrte Uberleitung
in eine Verordnung ergibt sich keine Anderung des bisherigen Schutz-
niveaus."

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

»In §§ 9 bis 14 LuftAV werden im Bereich von Flughafen die Manah-
men zum Schutz der Zivilluftfahrt vor unrechtmaRigen Eingriffen, die
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gefahrden — im Sinne der Verordnung
(EG) Nr 300/2008 sowie im Sinne der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2015/1998 — in Abstimmung zu den Arbeitnehmer/innenschutzbestim-
mungen zusammenfassend geregelt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

»Zur Abstimmung der Schutzziele der Sicherheit der Zivilluftfahrt

und der Schutzziele des Arbeitnehmer/innenschutzes waren bisher
Ausnahmegenehmigungen nach dem Arbeitnehmer/innenschutzrecht
unter Vorschreibung bestimmter Auflagen (zur Sicherstellung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes) erforderlich.



Jene Sicherheitsfragen, die bisher im Rahmen von Verwaltungsver-
fahren zur Erteilung von Ausnahmegenehmigungen behandelt werden
mussten, werden nunmehr in spezifischen Regelungen fiir Zivilflug-
hafen zusammengefasst. Dadurch werden zukiinftig einander wieder-
holende Verwaltungsverfahren zur Erteilung von Ausnahmegeneh-
migungen vermieden. Auch dadurch ergibt sich keine Anderung des
bisherigen Schutzniveaus.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,ourch § 1 LuftAV wird klargestellt, dass die Regelungen der LuftAv
nur erganzend zu den allgemeinen Arbeithehmer/innenschutzbestim-
mungen anzuwenden sind. Die LuftAV trifft nur im Sinne des § 132
Abs 2 ASchG idF BGBI Nr 450/1994 erganzend zu den allgemeinen
Verordnungen zum ASchG spezifische Regelungen fiir die Zivilluftfahrt,
die allgemeinen Verordnungen zum ASchG werden durch die LuftAvV
nicht auler Kraft gesetzt. Dies betrifft insbesondere die Regelungen
der Arbeitsstattenverordnung (AStV), der Arbeitsmittelverordnung
(AM-VO), der Kennzeichnungsverordnung (KennV), der Bauarbeiter-
schutzverordnung (BauV) und der Sprengarbeitenverordnung
(SprengV).”



2. Abschnitt — Auslosen von Lawinen
von Hubschraubern aus

Geltungsbereich

§2. (1) Dieser Abschnitt der Verordnung gilt fiir

1.

Betreiber von Luftfahrzeugen im gewerblichen und nichtgewerb-
lichen spezialisierten Flugbetrieb gemaR der Verordnung (EU)
Nr 965/2012 zur Festlegung technischer Vorschriften und von
Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Luftbetrieb, ABI Nr L 296
vom 25.10.2012 S 1, sowie

Tatigkeiten in und an der AuBenseite von zivilen Luftfahrzeugen
gemanR § 11 des Luftfahrtgesetzes, BGBI Nr 253/1957.

(2) Dieser Abschnitt der Verordnung gilt nicht fir Zivilluftfahrzeuge
des Bundes, die zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ruhe,
Ordnung und Sicherheit eingesetzt werden.

1.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

Lim Bereich der Zivilluftfahrt stellt das Auslésen von Lawinen von
,Hubschraubern aus eine besonders geféahrliche (gefahrengeneigte)
Tatigkeit dar, fur die besondere Regelungen zum Schutz der Arbeitneh-
mer/innen zu treffen sind. Diese Sicherheitsvorschriften waren bis jetzt
in Merkblattern zusammengefasst und wurden als Vorschreibungen in
Genehmigungsbescheiden der zustandigen regionalen Luftfahrtbehor-
den umgesetzt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

LDurch §§ 2 bis 8 LuftAV wurden die bisher in Merkblattern zusam-
mengefassten Sicherheitsvorschriften tUiber das Auslésen von Lawinen
von Hubschraubern aus in eine einheitliche Regelung im Rahmen
einer Verordnung ubergeleitet. Dadurch wurden die bisherigen Ver-
waltungsablaufe (Bescheide) unter Beibehaltung des bestehenden
Sicherheitsniveaus vereinfacht und entlastet, die erforderlichen
SicherheitsmalRnahmen muissen kinftig nicht mehr jeweils im Einzelfall
vorgeschrieben werden. Durch die durchgefiihrte Uberleitung in eine
Verordnung ergibt sich keine Anderung des bisherigen Schutzniveaus.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die bisher angewendete Richtlinie ,Bestimmungen flir das Sprengen
von Lawinen vom Hubschrauber aus® des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Innovation und Technologie, Verkehrs-Arbeitsinspektorat,



erste Ausgabe Oktober 2004, modifiziert September 2007, mit spate-
ren Anpassungen und Erganzungen, ist kiinftig nicht mehr anzuwen-
den und wird durch §§ 2 bis 8 LuftAV ersetzt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

.Der Geltungsbereich fiir die Regelungen iber das Ausldsen von
Lawinen von Hubschraubern aus gilt grundsatzlich im bisherigen Auf-
gabenbereich des Verkehrs-Arbeitsinspektorates (vgl § 1 des Bundes-
gesetzes Uber die Verkehrs-Arbeitsinspektion idF § 26 Abs 8 ArblG).
Hinsichtlich des bisherigen Anwendungsbereiches der Regelungen
ergeben sich somit keine Anderungen.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Gemal § 2 LuftAV soll sichergestellt werden, dass auch ausléndische
Luftfahrzeugbetreiber, die in Osterreich Lawinensprengungen durch-
fuhren, von den Regelungen umfasst werden.®

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Geman § 2 LuftAV soll auch klargestellt werden, dass Zivilluftfahrzeu-
ge des Bundes (BMI) nicht von der Verordnung umfasst sind (diese
fallen ohnehin auch nicht in den Anwendungsbereich der VO (EU)
965/2012)."

Allgemeine Anforderungen

§ 3. (1) Fiir das kiinstliche Auslésen von Lawinen von Hubschraubern aus
diirfen nur Hubschrauber eingesetzt werden, die

1.

eine ausreichende Bewegungsfreiheit und ein sicheres Hantieren
mit den Sprengladungen gewahrleisten und

mit einem funktionierenden kiinstlichen Horizont ausgestattet
sind.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Geman § 33 Abs 3 ASchG dirfen Arbeitgeber/innen nur solche
Arbeitsmittel zur Verfligung stellen, die fur die jeweilige Arbeit in Bezug
auf Sicherheit und Gesundheitsschutz geeignet sind oder zweckent-
sprechend angepasst werden und hinsichtlich Konstruktion, Bau und
weiterer Schutzmalnahmen den fir sie geltenden Rechtsvorschriften
Uber Sicherheits- oder Gesundheitsanforderungen entsprechen. Es
wird klargestellt, unter welchen Voraussetzungen Hubschrauber flir
das kiinstliche Auslésen von Lawinen diesen Anforderungen entspre-
chen.”



2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Ob ein Hubschrauber eine ausreichende Bewegungsfreiheit und ein
sicheres Hantieren mit den Sprengladungen gewahrleistet, ergibt sich
aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren gemaf § 4 ASchG.*

3. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
LDer kinstliche Horizont wird als Flugiiberwachungsgerat zur Be-
stimmung der Lage des Luftfahrzeugs zur Erdoberflache eingesetzt.
Er bietet eine direkte, bildliche Darstellung der Lage in Relation zur
Erdoberflache, indem er die Fluglage um die Langsachse und um die
Querachse anzeigt.”

4. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Uber die Eignung des Hubschraubers fiir das Auslésen von Lawinen
von Hubschraubern aus entscheidet die zustandige Luftfahrtbehorde.”

(2) Es ist sicherzustellen, dass vor jedem Lawinenausloseflug zum
Auslésen von Lawinen am Hubschrauber an der Ausbringseite der
Sprengladungen montierte Transportnetze, Kérbe oder andere Gerét-
schaften, die geeignet erscheinen, das Ausbringen der Sprengladun-
gen zu behindern, entfernt werden.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Durch die Entfernung der Transportnetze, Kérbe oder anderen Gerat-
schaften soll ein Hangenbleiben von Sprengladungen am Hubschrau-
ber vermieden werden.*

2. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
»Welche Geratschaften geeignet erscheinen, das Ausbringen der
Sprengladungen zu behindern, ergibt sich aus der Ermittlung und
Beurteilung der Gefahren gemag § 4 ASchG.*

(3) Beim Auslosen von Lawinen ist spatestens vor dem Bereitlegen
der Sprengladung die Hubschraubertiire zu 6ffnen. Beim Ziinden der
Sprengladung muss ein sicheres Hantieren mit den Sprengladungen
gewabhrleistet sein.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Fur das Bedienen der Turen des Hubschraubers sind die Auflagen des
jeweiligen Aircraft Flight Manuals (AFM) sowie vorhandene Standard Ope-
rating Procedures (SOP) des Luftfahrtunternehmens einzuhalten.”



(4) An Bord des Hubschraubers diirfen sich beim Auslésen von Lawi-
nen nur Personen aufhalten, die zur Durchfiihrung dieses Arbeitsvor-
ganges erforderlich sind, insbesondere

1.

2,

Pilot/in,

Sprengbefugte, die liber einen Fachkenntnisnachweis fiir Lawi-
nenauslésesprengarbeiten vom Hubschrauber gemaR § 6 Z 3 lit f
FK-V verfiigen (folgend als ,,Sprengbefugte* bezeichnet),

erforderlichenfalls eine weitere Person, die mit den ortlichen Ver-
héltnissen besonders vertraut ist (Einweiser/in).

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Gemaf § 62 Abs 1 ASchG diirfen zu Arbeiten, die mit einer besonderen
Gefahr fur die damit beschéaftigten oder fir andere Arbeitnehmer/innen
verbunden sind, nur Arbeitnehmer/innen herangezogen werden, die

- hiefiir geistig und kérperlich geeignet sind,

- uber einen Nachweis der erforderlichen Fachkenntnisse verfiigen
und

- Uber die erforderliche Berufserfahrung verfiigen.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Geman § 6 Abs 1 ASchG hat die Arbeitgeberin/der Arbeitgeber bei der
Zusammensetzung und Eignung der Besatzung bei Einsatzfliigen auch
die Zeugnisse gemal der Fachkenntnisnachweis-Verordnung, BGBI Il
Nr 13/2007 zu prufen. Weiters sind insbesondere die Bestimmungen
der Verordnung (EU) Nr 1178/2011 betreffend die gesundheitliche
Eignung (Tauglichkeit) einzuhalten.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Gemank § 8 Abs 1 ASchG haben die Arbeitgeber/innen bei der
Durchfiihrung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzbestimmungen
zusammenzuarbeiten, wenn in einer Arbeitsstéatte, auf einer Baustelle
oder einer auswartigen Arbeitsstelle Arbeitnehmer/innen mehrerer
Arbeitgeber/innen beschéaftigt werden (zB Arbeitnehmer/innen eines
Luftfahrtunternehmens und eines Seilbahnunternehmens). Sie haben
insbesondere

- ihre Tatigkeiten auf dem Gebiet der Gefahrenverhitung zu koordi-
nieren und

- einander sowie ihre Arbeitnehmer/innen und die zustandigen Beleg-
schaftsorgane Uber die Gefahren zu informieren.”



4. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die weitere Person (Einweiser) kann entfallen, sofern der Pilot oder
der Lawinensprengbefugte mit den ortlichen Verhaltnissen besonders
vertraut ist und damit diese Voraussetzungen erfiillt.”

(5) Beim Auslosen von Lawinen ist die Sitzordnung an Bord des Hub-
schraubers so festzulegen, dass beim Abwerfen der Sprengladungen
ein sicheres und unbehindertes Hantieren fiir alle Beteiligten moglich
ist.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

~Bei welcher Sitzordnung beim Abwerfen der Sprengladungen ein sicheres
und unbehindertes Hantieren fiir alle Beteiligten mdglich ist, ergibt sich aus
der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren gemaf § 4 ASchG.*

Sprengladungen

§ 4.

(1) Arbeitgeber/innen haben dafiir zu sorgen, dass nur Sprengladun-
gen mit maximal 10 kg Sprengstoff in einer geballten Ladung ver-
wendet werden. Jede Sprengladung muss mit zwei Sprengkapseln
mit Sicherheitsanziindschniiren und geeigneten Anziindern versehen
sein.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die maximale LadungsgroRe wird gemal § 9 GGBG durch Bescheid
festgelegt.”

2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Geman § 25 Abs 2 Z 2 SprengV ist dafiir zu sorgen, dass Sicherheits-
anzindschnire ausschlieRlich mit AbreifRziindern geziindet werden.*

3. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
LAufgrund von Zwischenfallen mit Abreil3ziindern wurden elektrische
Anziindgerate entwickelt, geprift und von den Luftfahrtbehdrden be-
willigt, die in Luftfahrzeugen eingesetzt werden dirfen und ein gleich-
zeitiges Zuinden der Sicherheitsanziindschniire ermdéglichen. Ebenso
stehen Schlagbolzenanziinder in Verwendung, die keine Abreil3ztinder
darstellen. Diese Anziindgerate und Anziindmittel durften bisher jedoch
nur nach Erteilung einer Ausnahme gemag § 95 ASchG verwendet
werden.*

(2) Es diirfen nur Sprengladungen verwendet werden, die auf der
Schneedecke so wenig wie moglich abgleiten.



1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
»Welche Sprengladungen auf der Schneedecke wenig abgleiten,
ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren gemaf
§ 4 ASchG.*

2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Ob Sprengladungen abgleiten, hangt von der Beschaffenheit der
Schneedecke ab und kann durch gesonderte MaRnahmen verringert
werden (zB Holzstébe).*

(3) Fur die Ziindung der Sprengladungen sind Sicherheitsanziind-
schniire zu verwenden. Die Sicherheitsanziindschniire sind an der
Ladung so zu befestigen, dass sich die einzelnen Ziindschnurteile an
keiner Stelle beriihren und beim Transport bzw beim Abwerfen der
Ladung nicht behindernd wirken kénnen. Bei der Ziindung ist eine
sichere und unmittelbar aufeinander folgende (wenn sicher durchfiihr-
bar auch gleichzeitige) Ziindung beider Sicherheitsanziindschniire der
Sprengladung sicherzustellen.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die Anforderungen an Sicherheitsanziindschniire sind in der Anlage 1,
Abschnitt Il, Z 2 lit b SprengV festgelegt.”

(4) Es ist dafiir zu sorgen, dass Sicherheitsanziindschniire nur mit An-
ziindgeraten und Anziindmitteln geziindet werden, die fiir den Einsatz-
zweck geeignet sind, insbesondere

1. missen sie gegen duBere Einfliisse wie Schlag, StoB, Vibrationen
oder Kilte resistent sein,

2. muss die Verbindung zur Sicherheitsanziindschnur gegen Ein-
dringen von Feuchtigkeit geschiitzt sein,

3. darf der Anziindvorgang nicht versehentlich auslésbar sein und
4. muss eine sichere Ziindung erfolgen.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die geplante Regelung zielt darauf ab, dass beim Lawinensprengen
im Hubschrauber keine Zindschnuranztinder zum Einsatz kommen
durfen, bei denen mit offenem Feuer, offener Glut und dergleichen
hantiert werden muss. Es missen ,geschlossene Systeme* zur
Anwendung kommen. Diese Voraussetzung trifft sowohl auf Schlagbol-
zenanzlinder (Schlagbolzen auf Ziindhiitchen erzeugt Feuerstrahl) als



auch auf elektrische Anziinder (elektrischer Anziinder erzeugt Feuer-
strahl) zu.”

2. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
,Geman § 25 Abs 2 Z 2 SprengV diirfen nur Abreif3ziinder (Reibung
erzeugt Feuerstrahl) verwendet werden. Fir Schlagbolzenanziinder
und elektrische Anziinder wurden bisher beim Lawinensprengen Aus-
nahmegenehmigungen gemaf § 95 ASchG erteilt. Diese Ausnahme-
genehmigungen werden kiinftig nicht mehr erforderlich sein.”

3. EB zu BGBI Il Nr 368/2023 (Novelle SprengV):
,Durch § 14 Z 5 SprengV und den Entfall des bisherigen § 25 Abs 2 Z
2 SprengV ist die bisherige abweichende Regelung in § 4 Abs 4 erster
Satz LuftAV nicht mehr notwendig und kann daher entfallen.”

(5) Bei Verwendung von Anziindern mit Schutzkappen sind diese wah-
rend des Transportes der Sprengladungen zuséatzlich zu sichern (zB
mit einem Klebeband). Die Schutzkappen diirfen erst unmittelbar vor
dem Ziinden entfernt werden.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
.Die Schutzkappen sollen ein unbeabsichtigtes Ziinden der Sprengladun-
gen wahrend des Transportes verhindern.*

(6) Die Herstellung von Schlagpatronen darf nicht im Hubschrau-
ber erfolgen. § 9 Abs 1 Z 4 SprengV gilt nicht. Die Vorbereitung der
Sprengladungen darf nur vor Beginn eines Einsatzes oder mehrerer
aufeinander folgender Einsatze und nur im dafiir erforderlichen Um-
fang erfolgen. Schlagpatronen sind vor dem Zugriff durch Unbefugte
zu sichern.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Gemal § 9 Abs 1 Z 4 SprengV ist der Transport von Sprengmitteln
mittels dafiir geeigneter Transporteinrichtungen durchzufihren. Dabei
ist gemaR Z 4 dafiir zu sorgen, dass bei gleichzeitigem Transport von
Sprengstoffen und Zindmitteln in einem Fahrzeug durch geeignete
MaRnahmen gewahrleistet ist, dass im Falle einer unbeabsichtigten
Zindung der Zindmittel keine Initiierung der Sprengstoffe erfolgen
kann, wie durch den Transport in getrennten Fahrzeugabteilen, oder in
geeigneten Behaltern. Diese Bestimmung gilt nicht gemafR § 4 Abs 6
zweiter Satz LuftAV.*



2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die Herstellung der Sprengladungen darf nicht im Hubschrauber erfol-
gen, weil eine sichere Herstellung wegen der beengten Raumverhalt-
nisse und der Flugmandver (zB Turbulenzen) nicht gewahrleistet ist.”

3. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
+Eine Bereithaltung von ziindfertigen Sprengladungen darf nur im erfor-
derlichen Umfang fir die zu absolvierenden Einsatzflige und nur unter
standiger Aufsicht erfolgen oder die Sprengladungen sind so unter
Verschluss zu halten, dass Unbefugte keinen Zugriff haben.”

4. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Mit wie vielen Sprengladungen ein sicheres Manipulieren in der Hub-
schrauberkabine gewahrleistet ist, ergibt sich aus der Ermittlung und
Beurteilung der Gefahren gemaR § 4 ASchG.*

5. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
.Die hochstzulassige Gesamtmenge des beférderten Sprengstoffes
wird gemaf § 9 GGBG durch Bescheid festgelegt.”

(7) Die Zundschnurldnge der Sprengladungen ist iiber die Mindest-
brenndauer von zwei Minuten nach § 14 Z 1 SprengV hinaus so zu
wahlen, dass eine ausreichende Zeitreserve gewabhrleistet ist, damit
der Hubschrauber einen sicheren Beobachtungspunkt auBerhalb des
Gefahrenbereiches der Sprengstelle erreichen kann.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Der Gefahrenbereich um die Sprengstelle ist im § 2 Abs 3 SprengV
definiert.”

2. Gemal § 14 Z 1 SprengV ist die Lange der Sicherheitsanziindschnur
s0 zu bemessen, dass rechtzeitig eine Deckung aufgesucht oder der
Gefahrenbereich verlassen werden kann, jedenfalls aber so, dass die
Brenndauer der Sicherheitsanziindschnur mindestens zwei Minuten
betragt.

(8) An Bord des Hubschraubers diirfen nur so viele Sprengladungen
mitgenommen werden, dass ein sicheres Manipulieren in der Hub-
schrauberkabine jederzeit gewahrleistet ist. Die Sprengladungen
miissen wahrend des Lawinenauslosefluges in einem Behdlter aus
funkenarmem Material verwahrt werden.

(9) Die Verladung der Schlagpatronen in den Hubschrauber darf nur
durch die/den Sprengbefugte/n und erst unmittelbar vor dem Lawinen-
ausloseflug vorgenommen werden.



(10) Der Behdlter mit den Sprengladungen ist im Hubschrauber so
unterzubringen, dass er nicht verrutschen oder kippen kann. Der Be-
hélter darf die ausreichende Bewegungsfreiheit fiir Sprengbefugte und
Pilot/innen nicht behindern. Der Behalter ist deutlich als Sprengstoff-
behdlter zu kennzeichnen.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Da in einer Notsituation bei Durchfiihrung des Fluges ein Abwurf der
Sprengladungen erforderlich werden kann, ist der Sprengstoffbehalter
deutlich zu kennzeichnen.”

Lawinenausloseflug

§ 5. (1) Vor Durchfiihrung des Lawinenauslosefluges sind der Bereich der
Abwurfstellen sowie die Vorgangsweise beim Abwerfen der Sprengla-
dungen festzulegen.

1. Gemal § 8 Abs 1 ASchG haben die Arbeitgeber/innen bei der Durch-
fuhrung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzbestimmungen
zusammenzuarbeiten, wenn in einer Arbeitsstatte, auf einer Baustelle
oder einer auswartigen Arbeitsstelle Arbeithnehmer/innen mehrerer
Arbeitgeber/innen beschéaftigt werden (zB Arbeitnehmer/innen eines
Luftfahrtunternehmens und eines Seilbahnunternehmens). Sie haben
insbesondere

- ihre Tatigkeiten auf dem Gebiet der Gefahrenverhitung zu koordi-
nieren und

- einander sowie ihre Arbeitnehmer/innen und die zustéandigen Beleg-
schaftsorgane Uber die Gefahren zu informieren.

2. Die vorgesehenen Abwurfstellen werden vorab in einem Plan fest-
gelegt. Wahrend des Fluges ist eine punkigenaue Umsetzung nicht
moglich, sodass nicht die Bezeichnung ,Abwurfstelle®, sondern die
Formulierung ,Bereich der Abwurfstelle” gewahlt wurde.

(2) Arbeitgeber/innen haben sicherzustellen, dass Arbeithnehmer/innen

1. sich dem Hubschrauber nur unter stindigem Blickkontakt mit
dem Piloten/der Pilotin ndhern,

2. die besonderen Anweisungen des Piloten/der Pilotin und des
Flughelfers/der Flughelferin befolgen,



3. bei Start- und Landemanovern die erforderlichen Absténde fiir
unbeteiligte Personen einhalten und

4. im Hubschrauber sowie im Bereich des Start- und Landeplatzes
nicht rauchen oder mit offenem Feuer und Licht hantieren. Aus-
genommen sind die im Hubschrauber unmittelbar fiir den Spreng-
vorgang nétigen Tatigkeiten.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
.Die erforderlichen Absténde sind im § 16 Abs 1 der Luftverkehrsbe-
treiberzeugnis- und Flugbetriebs-Verordnung 2008 — AOCV 2008
geregelt.”

2. Gemal § 8 Abs 1 ASchG haben die Arbeitgeber/innen bei der Durch-
fuhrung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzbestimmungen
zusammenzuarbeiten, wenn in einer Arbeitsstatte, auf einer Baustelle
oder einer auswartigen Arbeitsstelle Arbeitnehmer/innen mehrerer
Arbeitgeber/innen beschaftigt werden (zB Arbeitnehmer/innen eines
Luftfahrtunternehmens und eines Seilbahnunternehmens). Sie haben
insbesondere

- ihre Tatigkeiten auf dem Gebiet der Gefahrenverhiitung zu koordi-
nieren und

- einander sowie ihre Arbeitnehmer/innen und die zusténdigen Beleg-
schaftsorgane Uber die Gefahren zu informieren.

(3) Es muss sichergestellt sein, dass wiahrend des Lawinenauslose-
fluges eine eindeutige Verstandigung zwischen allen an Bord an-
wesenden Personen gewahrleistet ist. Dies ist durch Anschluss an
das Bordkommunikationssystem, zB ,,Intercom*, zu gewahrleisten.
Zwischen dem/der Sprengbefugten und allfdlligen Absperrposten
am Boden muss wiahrend der Dauer des Lawinenauslosefluges eine
sichere Funkverbindung gewabhrleistet sein.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
+Absperrposten werden zum Absperren des Gefahrenbereiches einge-
setzt.”

(4) Es ist dafiir zu sorgen, dass der/die Sprengbefugte wahrend des
Lawinenausloésefluges einen Schutzhelm und ein Auffangsystem
beniitzt.



EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,GemaR § 70 Abs. 1 ASchG dirfen Arbeitgeber nur solche personliche
Schutzausristungen zur Verfligung stellen, die hinsichtlich ihrer Konzeption
und Konstruktion den fiir das Inverkehrbringen geltenden Sicherheits- und
Gesundheitsanforderungen entsprechen. Diese Anforderungen sind vor
allem in der PSA-Sicherheitsverordnung festgelegt.”

Sprengeinsatz

§6.

(1) Vor der Durchfiihrung des Sprengeinsatzes ist iiber den festgeleg-
ten Abwurfstellen ein Erhebungsflug durchzufiihren, um einsatz- und
sicherheitsrelevante Tatsachen iiber die vorherrschenden Gegeben-
heiten am Einsatzort in Erfahrung zu bringen. Der Beginn der Abwurf-
phase ist durch den Piloten/die Pilotin festzulegen.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
+Ein Erhebungsflug ist zum Schutz der Arbeitnehmer/innen an Bord
des Hubschraubers erforderlich um festzustellen, welche Wind- und
Schneeverhaltnisse im Abwurfgebiet vorherrschen (Gefahr von Wind-
bden und ,White-out”).”

2. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
,Geman § 60 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber/innen daflr zu sorgen,
dass Arbeitsvorgange so vorbereitet, gestaltet und durchgefiihrt wer-
den, dass ein wirksamer Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Arbeitnehmer/innen erreicht wird.”

(2) Bei jedem Abwurf einer Sprengladung ist wie folgt vorzugehen:

1. Nach Bereitlegen der Ladung hat der/die Sprengbefugte dem Pilo-
ten/der Pilotin die Ziindbereitschaft bekanntzugeben.

2. Nach Erreichen des vorgesehenen Abwurfbereichs hat der/die
Pilot/in dem/der Sprengbefugten die Ziindfreigabe zu erteilen.

3. Erst nach der Ziindfreigabe des Piloten/der Pilotin darf der/die
Sprengbefugte vorhandene Schutzkappen entfernen sowie die
Ladung ziinden und ausbringen.

4. Der/Die Sprengbefugte hat dem Piloten/der Pilotin zu melden,
sobald die Ladung am Boden angekommen ist.



1. GemaR § 8 Abs 1 ASchG haben die Arbeitgeber/innen bei der Durch-
fuhrung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzbestimmungen
zusammenzuarbeiten, wenn in einer Arbeitsstatte, auf einer Baustelle
oder einer auswartigen Arbeitsstelle Arbeitnehmer/innen mehrerer
Arbeitgeber/innen beschaftigt werden (zB Arbeitnehmer/innen eines
Luftfahrtunternehmens und eines Seilbahnunternehmens). Sie haben
insbesondere

- ihre Tatigkeiten auf dem Gebiet der Gefahrenverhiitung zu koordi-
nieren und

- einander sowie ihre Arbeitnehmer/innen und die zustéandigen Beleg-
schaftsorgane Uber die Gefahren zu informieren.

2. Die Information tber das Aufkommen der Ladung am Boden ist sicher-
heitstechnisch erforderlich (die Ladung kénnte im worst case auf einer
Kufe des Hubschraubers zu liegen kommen und der Pilot miisste dann
mit entsprechenden Flugmandvern reagieren).

(3) Das Abwerfen von Sprengladungen darf nur bei Schwebeflug oder
bei langsamem, gleichmaBigem Flug erfolgen. Die Sprengladungen
sind einzeln abzuwerfen. Die Sprengladungen diirfen nicht im Bogen-
wurf abgeworfen werden. Abweichend von § 25 Abs 2 Z 4 SprengV
diirfen die Sprengladungen nicht mit Schniiren oder Bandern verse-
hen sein oder abgeseilt werden.

1. EB zu BGBI Il Nr 368/2023 (Novelle SprengV):
,Da aus dem bisherigen § 25 Abs 3 SprengV § 25 Abs 2 SprengV
werden soll, soll der Verweis angepasst werden.*

2. Werden Sprengladungen von Hand aus geworfen, ist gemaR § 25
Abs 2 Z 4 SprengV dafiir zu sorgen, dass die Sprengladung entweder
mit einer ausreichend langen und reilfesten Schnur verbunden ist,
durch die ein Einholen bei Versagen moglich ist, oder mit geeigneten
Ortungshilfen, wie elektromagnetischen Reflexionsstreifen, versehen
ist. Diese Bestimmung ist daher hinsichtlich der reil3festen Schnur nicht
anzuwenden.

(4) Sprengladungen sind unmittelbar nach Ziindung abzuwerfen.
Dies gilt auch, wenn die Wirksamkeit der Ziindung nicht einwandfrei
erkennbar ist.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
~Sprengladungen sind auch dann abzuwerfen, wenn die Wirksamkeit der
Zindung nicht einwandfrei erkennbar ist. Damit soll ausgeschlossen wer-



den, dass eine vermutlich nicht geziindete Ladung im Hubschrauber zur
Detonation kommt.*

(5) Nach Ende der Abwurfserie ist zu kontrollieren, ob alle Sprengla-
dungen detoniert sind.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die Beseitigung von Versagern und die Entsorgung von unbrauchbaren
Sprengmitteln sind in §§ 18 und 20 SprengV geregelt.”

(6) Im Rahmen einer Abwurfserie diirfen nur so viele Sprengladungen
abgeworfen werden, dass eine sichere Kontrolle der Detonationen
moglich ist.

(7) Der/Die Sprengbefugte darf wiahrend eines Lawinenauslésefluges
nur zu folgenden Tatigkeiten eingesetzt werden:

1. Einweisung des Piloten/der Pilotin, falls der/die Sprengbefugte
auch die Ortskunde besitzt,

2. Kontakt mit den Absperrposten am Boden,
3. Entfernen der Schutzkappen, Ziinden und Ausbringen der Ladung.
(8) Wenn es aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist, hat der/die

Pilot/in die Anweisung zum sofortigen Notabwurf aller an Bord befind-
lichen Sprengladungen zu geben.

Versagerbeseitigung

§7.

(1) Die Bergung von Versagerladungen darf nur durch eine/n
Sprengbefugte/n und eine/n geschulte/n Flugretter/in unter folgenden
Voraussetzungen erfolgen:

1. Einsatz eines Hubschraubers mit

a) Windenausriistung oder Lasthaken,

b) einem Sicherheitsspiegel oder alternativen Mitteln zur
Beobachtung des Hakens/der Last,

c) einem Lastmesser, sofern keine andere Methode zur
Bestimmung der Masse der Last verwendet wird,

d) Zweiweg-Sprechverbindung zwischen den Piloten und den



beforderten Personen,
e) Doppellasthaken mit Schnellauslosesystem und
f) Personentragvorrichtung.

2. Verwendung eines geeigneten, normgerechten Auffanggurtes mit
Schraubkarabiner.

3. Verwendung eines Schutzhelmes mit Sende- und Empfangsein-
richtung sowie mit Mikrophon und Hérer.

(2) Ein Aushdngen aus dem Bergetau oder der Winde an der Berge-
stelle ist verboten.

(3) § 18 Abs 2 Z 1 und 2 sowie Abs 3 SprengV gilt nicht.

1. EBzu BGBI Il Nr 185/2019:
,Gemal § 70 Abs 1 Z 1 ASchG diirfen Arbeitgeber/innen nur solche
personliche Schutzausriistungen zur Verfigung stellen, die hinsicht-
lich ihrer Konzeption und Konstruktion den fiir das Inverkehrbringen
geltenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen entsprechen.
Diese Anforderungen sind vor allem in der PSA-Sicherheitsverordnung
festgelegt.”

2. EBzuBGBI Il Nr 185/2019:
,Die Anforderungen fiir den Auf3enlasttransport mit Personen sind in
der Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung 2010 — ZLLV 2010,
BGBI Il Nr 143/2010, Anlage D, Z 10 Pkt 2 lit e sowie in der Verord-
nung (EU) Nr 379/2014 vom 7. April 2014, ABI L 123/1, Teilabschnitt E,
Abschnitt 2, SPO.SPEC.HEC.105 Spezifische HEC Ausristung (human
external cargo), geregelt.”

3. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Durch den Doppelhaken wird ein unbeabsichtigtes Ausklinken der
Aufenlast verhindert.”

4. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die Beseitigung von Versagern und die Entsorgung von unbrauchba-
ren Sprengmitteln sind in §§ 18 und 20 SprengV geregelt.”

Unterweisung

§8. (1) Die Unterweisung der Pilotinnen/Piloten nach § 14 ASchG vor dem



ersten Einsatz zum Auslésen von Lawinen vom Hubschrauber aus
muss zumindest die Ausbildungsinhalte des § 6 Z 3 lit f FK-V umfassen.

(2) Die wiederkehrende Unterweisung der Sprengbefugten nach § 14
ASchG muss mindestens alle fiinf Jahre erfolgen und muss zumindest
die Ausbildungsinhalte des § 6 Z 3 lit f FK-V umfassen.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Gemal § 14 Abs 1 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, fir eine
ausreichende Unterweisung der Arbeithehmer/innen Uber Sicherheit
und Gesundheitsschutz zu sorgen. Die Unterweisung muss geman
§ 14 Abs 3 ASchG auf den Arbeitsplatz und den Aufgabenbereich der
Arbeitnehmerin/des Arbeitnehmers ausgerichtet sein.”

2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Die Unterweisung muss zumindest die Ausbildungsinhalte ,Lawinen-
auslésesprengarbeiten vom Hubschrauber gemaf § 6 Z 3 lit f FK-V
entsprechen, sodass die Unterweisung auch durch Teilnahme an einer
Ausbildung gemaR § 6 Z 3 lit f FK-V vermittelt werden darf.”



3. Abschnitt — Sonderbestimmungen fiir Flughafen

Geltungsbereich

§o.

Dieser Abschnitt der Verordnung gilt fiir Flughdfen gemaR § 64 des
Luftfahrtgesetzes, BGBI Nr 253/1957, sowie fiir Militarflugplitze, die
gemaR § 62 Abs 3 Luftfahrtgesetz, BGBI Nr 253/1957, fiir Zwecke der
Zivilluftfahrt beniitzt werden.

1.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Geman § 64 LFG ist ein Flughafen ein 6ffentlicher Flugplatz, der fiir
den internationalen Luftverkehr bestimmt ist und Gber die hiefiir erfor-
derlichen Einrichtungen verfigt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

.Der Geltungsbereich war zu erganzen auf Militarflugplatze, die geman
§ 62 Abs 3 LFG fur Zwecke der Zivilluftfahrt ben(tzt werden, um nicht
den Flughafen Linz vom Geltungsbereich der Verordnung auszu-
schlieBen.”

In §§ 9 bis 14 LuftAV werden im Bereich von Flughafen die MaRRnah-
men zum Schutz der Zivilluftfahrt vor unrechtmaRigen Eingriffen, die
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gefahrden — im Sinne der Verordnung
(EG) Nr 300/2008 sowie im Sinne der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2015/1998 — in Abstimmung zu den Arbeitnehmer/innenschutzbestim-
mungen zusammenfassend geregelt.

Zur Abstimmung der Schutzziele der Sicherheit der Zivilluftfahrt und der
Schutzziele des Arbeitnehmer/innenschutzes waren bisher Ausnahme-
genehmigungen nach dem Arbeitnehmer/innenschutzrecht unter Vor-
schreibung bestimmter Auflagen (zur Sicherstellung der Anforderungen
des Arbeitnehmer/innenschutzes) erforderlich. Jene Sicherheitsfragen,
die bisher im Rahmen von Verwaltungsverfahren zur Erteilung von Aus-
nahmegenehmigungen behandelt werden mussten, werden nunmehr in
spezifischen Regelungen fir Zivilflughafen zusammengefasst. Dadurch
sollen zukiinftig einander wiederholende Verwaltungsverfahren zur Ertei-
lung von Ausnahmegenehmigungen vermieden werden. Auch dadurch
ergibt sich keine Anderung des bisherigen Schutzniveaus.



Gesicherte Fluchtbereiche

§ 10.

(1) Arbeitsstatten gemaR § 9 sind so zu gestalten, dass von jedem
Punkt der Arbeitsstatte aus nach hochstens 40 m jene Bereiche,
durch die ein Fluchtweg fiihrt (wie zB Gange, Stiegenhduser, Foyers),
in ihrem gesamten Verlauf bis zum Endausgang den Anforderungen
an gesicherte Fluchtbereiche gemaR § 21 AStV entsprechen.

(2) Die Léange von 40 m gemaR Abs 1 darf auf bis zu 70 m erweitert
werden,

1.

soweit es fiir den Schutz der Zivilluftfahrt vor unrechtmaBigen Ein-
griffen, die die Sicherheit der Zivilluftfahrt gefahrden, im Sinne der
Verordnung (EG) Nr 300/2008 iiber gemeinsame Vorschriften fiir
die Sicherheit der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr 2320/2002, ABI Nr L 97 vom 9.4.2008 S 72, und der Verord-
nung (EU) Nr 185/2010 zur Festlegung detaillierter MaBnahmen

fiir die Durchfiihrung der gemeinsamen Grundstandards fiir die
Luftsicherheit, ABI Nr L 55 vom 5.3.2010 S 1, erforderlich ist, und

wenn die unter Abs 3 angefiihrten zuséatzlichen Schutzmafnah-
men errichtet bzw eingerichtet sind.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

»Im Bereich von Verkehrsanlagen der Zivilluftfahrt (Flughafen) sind

neben den Sicherheitsvorschriften des Arbeitnehmer/innenschutzes
regelmafig auch Sicherheitsvorschriften fir die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt gegen unrechtmagige Eingriffe, die die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt gefahrden, zu beachten.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

LVorschriften und Grundstandards fur die Sicherheit der Zivilluftfahrt
sowie Mechanismen fiir die Uberwachung der Einhaltung der Vor-
schriften und Grundstandards legt beispielsweise federfihrend die
Verordnung (EG) Nr 300/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 11. Marz 2008 uber gemeinsame Vorschriften fir die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr 2320/2002 fest.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die Verordnung (EG) Nr 300/2008 definiert im Rahmen der Luft-
sicherheit verschiedene ,Passagiertypen” in Abfertigungsprozessen
(abfliegende und ankommende Passagiere, EU-Schengen-Passagiere,
EU-Non-Schengen-Passagiere, diverse Drittstaatenpassagiere usw).
Im Rahmen der Sicherheitskonzepte sind daher regelmafig



sicherheitskontrollierte und nicht sicherheitskontrollierte Passagiere zu
unterscheiden. Daruber hinaus gilt innerhalb der Europaischen Union ein
One-Stop-Security-Konzept, wonach Transferpassagiere ohne weitere
Sicherheitskontrolle am Umsteigeflughafen zwischen Flligen transferie-
ren kdnnen missen. Ebenso ist im Rahmen zollrechtlicher Bestimmun-
gen wiederum zwischen zollkontrollierten und zollfreien Passagieren zu
unterscheiden. SchlieRlich bestehen im Rahmen der Grenzkontrolle und
der Zollrechtsdurchfiihrung sowie im Bereich der Europaischen Union
noch eine Reihe von erganzenden bilateralen Regelungen (zB mit der
Schweiz, den Vereinigten Staaten, Kanada, Island oder Norwegen), die

“ o«

die oben angefiihrten Regelungen ,durchmischen®.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

.Bei der Gestaltung von Verkehrsanlagen der Zivilluftfahrt (Flughafen)
sind daher die Schutzziele der Sicherheit der Zivilluftfahrt sowie die
Schutzziele des Arbeitnehmer/innenschutzes aufeinander abzustim-
men. Zur Abstimmung der Schutzziele der Sicherheit der Zivilluftfahrt
und der Schutzziele des Arbeitnehmer/innenschutzes waren bisher
Ausnahmegenehmigungen nach dem Arbeitnehmer/innenschutzrecht
unter Vorschreibung bestimmter Auflagen (zur Sicherstellung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes) erforderlich. Zur
Vereinfachung der Abwicklung der luftfahrtrechtlichen Genehmigungs-
verfahren ist es sinnvoll und zweckmaRig, regelmafig auftretende
Abstimmungserfordernisse generell zu definieren und entsprechende
Lésungsansatze anzubieten. Dies wird in entsprechenden konkretisie-
renden Regelungen festgelegt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,GemaR § 17 Abs 1 Z 2 AStV sind Arbeitsstatten so zu gestalten, dass
von jedem Punkt der Arbeitsstatte aus nach hochstens 40 m jene Be-
reiche, durch die der Fluchtweg flhrt (wie zB Gange, Stiegenhauser,
Foyers), in ihrem gesamten Verlauf bis zum Endausgang den Anfor-
derungen an gesicherte Fluchtbereiche gemaf § 21 AStV (gesicherte
Fluchtbereiche) entsprechen. GemaR § 17 Abs 1a bis 1c AStV werden
von dieser Vorgabe unter bestimmten Voraussetzungen Erleichterun-
gen (50 m bzw 70 m) gewahrt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

+LAuf Grund der verschiedenen ,Passagiertypen®, die auf Grund von
Sicherheitsvorschriften, Zollvorschriften und EU-Vorschriften in den
Abfertigungsprozessen zu berticksichtigen und voneinander getrennt
zu fUhren sind, kann die héchst zulassige Entfernung gemaf AStV
regelmafig nicht hergestellt werden, auch die Anwendung der (nun-
mehr erganzten) weiterfiihrenden Bestimmungen des § 17 Abs 1a bis
1c AStV erbringen dazu keine vollstandige Abhilfe.*



EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

L~Soweit es fir den Schutz der Zivilluftfahrt erforderlich ist, darf von der
gemal § 17 Abs 1 Z 2 und Abs 1a AStV festgelegten hochst zulas-
sigen Entfernung einheitlich bis zu einer Entfernung von 70 m abge-
wichen werden, wenn dies einerseits zum Erreichen der angefiihrten
Schutzziele erforderlich ist und wenn andererseits zur Sicherung

der Flucht zusatzliche SchutzmaRnahmen (Ersatzmafinahmen) zum
Schutz der Arbeitnehmer/innen vorgesehen werden. Die angefiihr-
ten zusatzlichen Schutzmaflnahmen sind auf Flughafen in der Regel
vorhanden.*

(3) Die zusétzlichen SchutzmaRnahmen gemaR Abs 2 Z 2 sind:

1.

Errichtung technischer Brandschutzeinrichtungen (automatische
Brandmeldeanlagen in Ausfiihrung Vollschutz, Rauch- und War-
meabzugsanlagen oder erforderlichenfalls Druckbeliiftungsania-
gen, erforderlichenfalls zusatzlich Léschanlagen) und

Errichtung von Sicherheitsiiberwachungseinrichtungen (Kamera-
tiberwachung) und Einrichtung einer Sicherheitsiiberwachungs-
organisation (dauernd durch mehrere Personen in ausreichender
Anzahl besetzte Sicherheitszentrale) und

Einrichtung organisatorischer Brandschutzeinrichtungen (Brand-
schutzbeauftragte, Betriebsfeuerwehr, Nachrichtenzentrale mit
Einsatzleitsystem) und

Erstellung eines Brandschutz- und Evakuierungskonzeptes mit
regelmiBiger Uberpriifung der Wirksamkeit und erforderlichen-
falls Anpassung an sich d@ndernde Gegebenheiten oder neue
Erkenntnisse.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die Anforderungen an automatische Brandmeldeanlagen in Ausfiih-
rung Vollschutz werden beispielsweise in den Technischen Richtlinien
fur vorbeugenden Brandschutz des Osterreichischen Bundesfeuer-
wehrverbandes (TRVB), Richtlinie TRVB 123 S (Brandmeldeanlagen),
naher festgelegt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die Anforderungen an Rauch- und Warmeabzugsanlagen werden
beispielsweise in der Richtlinie TRVB 125 S (Rauch- und Warmeab-
zugsanlagen und Rauchableitungsanlagen) festgelegt.”



EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Das Erfordernis von Druckbeliiftungsanlagen oder zusatzlicher Lésch-
einrichtungen ist im Rahmen der Ermittilung und Beurteilung der Gefah-
ren und Festlegung der MalRnahmen zur Gefahrenverhiitung geman

§ 4 ASchG festzulegen.®

(4) Die Bestimmungen des § 17 Abs 1 Z 1 sowie Abs 1a bis 1c AStV,
BGBI Il Nr 368/1998, werden durch Abs 1 bis 3 nicht beriihrt.

1.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die Sonderbestimmung umfasst nur die Bestimmungen des § 17 Abs
1 Z 2 AStV Uber die Fluchtwege. Die Bestimmungen des § 17 Abs 1

Z 1 AStV Uber das Erreichen des Fluchtweges nach hochstens 10 m
bleibt durch die Sonderbestimmung unberihrt.”

2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
»In jenen Fallen, in denen dies aus der Sicht der Sicherheit der Zivilluft-
fahrt ausreichend ist, kdnnen auch die Bestimmungen des § 17 Abs 1a
bis 1c der Arbeitsstattenverordnung angewendet werden.”
Notausgange

§ 11. (1) Elektrische Sicherungssysteme fiir Notausgange mit zeitverzéger-
ter Offnung diirfen eingerichtet werden,

1.

soweit es fiir den Schutz der Zivilluftfahrt vor unrechtmaBigen
Eingriffen, die die Sicherheit der Zivilluftfahrt gefahrden, im Sinne
der Verordnung (EG) Nr 300/2008 iiber gemeinsame Vorschriften
fiir die Sicherheit der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verord-
nung (EG) Nr 2320/2002, ABI Nr L 97 vom 9.4.2008 S 72, und der
Verordnung (EU) Nr 185/2010 zur Festlegung detaillierter MaBnah-
men fiir die Durchfiihrung der gemeinsamen Grundstandards fiir
die Luftsicherheit, ABI Nr L 55 vom 5.3.2010 S 1, erforderlich ist,

wenn fiir die erste Zeitverzogerung ein Zeitraum von 15 Sekunden
nicht Gberschritten wird,

wenn nach Ablauf der zweiten Zeitverzogerung eine automatische
Freigabe der Notausgéange erfolgt und

wenn die unter Abs 2 angefiihrten zuséatzlichen Schutzmafinah-
men errichtet bzw eingerichtet sind.



1.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Im Bereich von Verkehrsanlagen der Zivilluftfahrt (Flughafen) sind bei
Notausgangen regelmafig elektrische Sicherungssysteme mit zeitver-
zdgerter Offnung vorzusehen, um eine missbrauchliche Nutzung der
Notausgange zur Gefahrdung der Zivilluftfahrt, insbesondere durch
ein nicht zulassiges unkontrolliertes Eindringen in den Bereich der si-
cherheitskontrollierten Passagiere, zu verhindern. Gleichzeitig sind die
Schutzziele des Arbeitnehmer/innenschutzes zur Sicherung der Flucht
sicherzustellen. Um die beiden Schutzziele gemeinsam bestmdglich
umzusetzen, werden die elektrischen Sicherungssysteme mit zeitver-
zdgerter Offnung wie folgt gestaltet:

- Die Bereiche um die Notausgénge werden von der Sicherheitszent-
rale aus mit Kameras tberwacht.

- Die Sicherheitszentrale kann die Notausgange jederzeit mittels
Schlagtaster 6ffnen (Fernausldsung).

- Zur Benltzung der Notausgange durch Arbeitnehmer/innen oder
Dritte ist ein auffalliger Nottaster zu driicken, damit wird ein Offnen
der Ture innerhalb einer Zeitverzégerung von 15 Sekunden ausge-
I0st (erste Zeitverzégerung, Zeitverzdgerung 1).

- Die Sicherheitszentrale kann innerhalb der Zeitverzégerung von
15 Sekunden (erste Zeitverzdgerung, Zeitverzégerung 1) eine
weitere Zeitverzégerung von 60 Sekunden ausldsen (zweite Zeit-
verzégerung, Zeitverzdégerung 2), wenn sich Anhaltspunkte dafir
ergeben, dass eine missbrauchliche Nutzung der Notausgange zur
Gefahrdung der Zivilluftfahrt erfolgen konnte.

- Innerhalb der letzten 15 Sekunden der zweiten Zeitverzogerung
kann die Sicherheitszentrale eine weitere Zeitverzégerung von wie-
derum 60 Sekunden auslésen. Dieser Vorgang darf hochstens fiinf
Mal wiederholt werden, sodass die zweite Zeitverzégerung insge-
samt héchstens 360 Sekunden betragen darf (sechs Zeitverzégerun-
gen im Ausmalf von jeweils 60 Sekunden).

- Nach Ablauf von 360 Sekunden (zweite Zeitverzdgerung, Zeitverzo-
gerung 2) ist eine weitere Zeitverzdgerung nicht mehr moglich und
offnen die Notausgange automatisch.

- Die Sicherheitszentrale kann eine Zeitverzégerung jederzeit auflo-
sen, sobald ausgeschlossen werden kann, dass eine missbrauch-
liche Nutzung der Notausgange zur Gefahrdung der Zivilluftfahrt
erfolgen kdnnte.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Um die Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes und insbe-
sondere die Sicherung der Flucht sicherzustellen, werden fiir Not-
ausgange mit elektrischen Sicherungssystemen mit zeitverzdgerter



Offnung ergénzende SchutzmaRnahmen zum Schutz der Arbeitneh-
mer/innen festgelegt.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

.Die zweite Zeitverzégerung, die hochstens 360 Sekunden betragen
darf, ist erforderlich, damit die Sicherheitszentrale eine missbrauchli-
che Nutzung der Notausgange zur Gefahrdung der Zivilluftfahrt, insbe-
sondere durch ein nichtzuldssiges unkontrolliertes Eindringen in den
Bereich der sicherheitskontrollierten Passagiere, durch ein Eingreifen
vor Ort verhindern kann. Der daflr zur Verfligung gestellte Zeitraum
ist jedoch mit hdchstens 360 Sekunden beschrankt. Dariiber hinaus
ist die Zeitverzégerung umgehend zu beenden, sobald die Sicher-
heitszentrale die erforderlichen SicherheitsmaRnahmen durchgefihrt
hat.”

Weitere Anforderungen an die Ausfliihrung von elektrischen Siche-
rungssystemen mit zeitverzégerter Offnung sind in der ONORM EN
13637 (Schlésser und Baubeschlage — elektrisch gesteuerte Fluchttlr-
anlagen fur Turen in Fluchtwegen — Anforderungen und Prifverfahren)
geregelt. Im Rahmen des Standes der Technik sind davon abwei-
chende geprifte Ausfuhrungen moglich (beispielsweise Uber die unter
Punkt 3 angefiihrte Zeitverzégerung).

(2) Die zusatzlichen SchutzmaBnahmen gemaR Abs 1 Z 4 sind:

1.

Einrichtung einer Sicherheitsiiberwachungsorganisation (dau-
ernd durch mehrere Personen in ausreichender Anzahl besetzte
Sicherheitszentrale) und

Errichtung von Sicherheitsiiberwachungseinrichtungen (mit der
Sicherheitszentrale verbundene Kameraiiberwachung) und

jederzeitige Méglichkeit zur Offnung der Notausginge durch die
Sicherheitszentrale (auch bei zeitverzogerter Offnung) und

gepriifte Ausfiihrung nach dem Stand der Technik.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Geman § 2 Abs 8 ASchG ist der Stand der Technik der auf einschlagi-
gen wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand
fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen und Betriebs-
weisen, deren Funktionstlchtigkeit erprobt und erwiesen ist. Bei der
Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleichbare
Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen heranzuziehen.”



Die in der Verordnung dargestellten ErsatzmalRnahmen bilden prinzipi-
ell die derzeit bestehenden — Uber die AStV hinausgehenden — zusatz-
lichen SicherheitsmaRnahmen auf Flughafen ab. Uber das Funktionie-
ren dieser Systeme gab es in den letzten Jahren keine Bedenken.

Lichteintrittsflichen und Sichtverbindung

§12.

In Terminal- und Pierbereichen von Flughéafen gelten technische und
betriebliche Erfordernisse, die sich aus dem Luftfahrtbetrieb zwin-
gend ergeben, als technisch unmoéglich im Sinne des § 25 Abs 4 Z 1
und Z 2 AStV.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

»Im Bereich von Verkehrsanlagen der Zivilluftfahrt (Flughafen) in
Terminal- und Pierbereichen kénnen auf Grund der technischen und
betrieblichen Erfordernisse, die sich aus dem Luftfahrtbetrieb ergeben,
in Einzelfallen auch bei standigen Arbeitsplatzen regelmafig keine
ausreichenden Lichteintrittsflachen und Sichtverbindungen geman

§ 25 AStV hergestellt werden.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

+Ein Abweichen von den Bestimmungen des § 25 AStV soll daher in
jenem Ausmal zuldssig sein und jenen Fallen gleichgehalten werden,
wonach ein Abweichen auch dann zulassig ist, wenn es technisch
unmoglich ist, ein entsprechendes Ausmal herzustellen. Auf Grund
der Passagierbewegungsflachen ist gleichzeitig eine entsprechende
»Teilnahme an der AuRenwelt* moglich. Die Ausnahmebestimmungen
des § 25 Abs 4 Z 1 und Z 2 AStV (technisch unmdglich) werden daher
auf jene Falle ausgedehnt, in denen technische oder betriebliche Erfor-
dernisse aus dem Luftfahrtbetrieb vorliegen.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Ob und in welchem Ausmal technische oder betriebliche Erforder-
nisse aus dem Luftfahrtbetrieb vorliegen, ist in den Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokumenten (zB Sicherheits- und Gesundheits-
schutzdokumente geman §§ 4 und 5 sowie 92 bis 94 ASchG) darzu-
stellen bzw nachzuweisen.”



Abweichende Regelungen fiir Container

§13.
1.
2.
Raumklima
§ 14.

Fiir Container, die in Hangars und groBen Hallen von Flughéfen
betriebsbedingt nachtraglich als Arbeitsraume eingerichtet werden
miissen, diirfen die abweichenden Regelungen gemaR § 30 Abs 5Z 1
AStV angewendet werden.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,In Hangars und grofen Hallen (zB Cargo-Hallen) von Flughafen
mussen regelmafig nachtraglich betriebsbedingt Container als Arbeits-
raume aufgestellt werden. Fir jene Falle sollen die abweichenden
Regelungen gemaR § 30 Abs 5 Z 1 der AStV ausgedehnt werden.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Ob und in welchem Ausmal Container betriebsbedingt nachtraglich
als Arbeitsraume eingerichtet werden missen, ist in den Sicherheits-
und Gesundheitsschutzdokumenten (zB Sicherheits- und Gesundheits-
schutzdokumente gemaR §§ 4 und 5 sowie 92 bis 94 ASchG) darzu-
stellen bzw nachzuweisen.*

In Terminal- und Pierbereichen von Flughéafen sind Arbeitsvorgéange
und Arbeitsplatze abweichend von § 28 Abs 3 AStV entsprechend zu
gestalten und alle geeigneten MaBnahmen zu treffen, damit die Arbeit-
nehmer/innen keinen erheblichen Beeintrachtigungen durch Zugluft
ausgesetzt sind sowie diese Einwirkungen moglichst gering gehalten
werden.

1.

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Geman § 66 Abs 2 ASchG haben Arbeitgeber/innen die Arbeitsplatze
und Arbeitsverfahren entsprechend zu gestalten und alle geeigneten
MafRnahmen zu treffen, damit die Arbeitnehmer/innen keinen erhebli-
chen Beeintrachtigungen unter anderem durch Zugluft ausgesetzt sind
oder diese Einwirkungen so gering wie mdéglich gehalten werden.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

»In Terminal- und Pierbereichen von Verkehrsanlagen der Zivilluftfahrt
(Flughafen), in denen die zuldssigen maximalen Luftgeschwindigkeiten
fur Tatigkeiten mit geringer korperlicher Belastung an ortsgebundenen
Arbeitsplatzen aus technischen Griinden mit vertretbarem Aufwand nicht
erreicht werden kénnen, sind zumindest die ,Behaglichkeitsanforderun-
gen® gemaf Erlass BMASK-461.304/0004-VI1I/A/2/2014 sicherzustellen.



Aus der EN ISO 7730 geht hervor, dass bei geringer koérperlicher
Belastung bei einer operativen Temperatur von 25 Grad eine Luftge-
schwindigkeit von 0,2 m/s noch zulassig ist, ohne den Bereich der
Behaglichkeit zu verlassen. Die Luftgeschwindigkeit fiir Temperaturen,
die zwischen den in § 28 Abs 1 AStV angegebenen Grenzen liegen,
koénnen durch lineare Interpolation bestimmt werden.”

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

,Die sich aus den ,Behaglichkeitsanforderungen“ ergebenden Grenz-
werte fur die zuldssigen maximalen Luftgeschwindigkeiten, die bisher
im Wege Uber Ausnahmegenehmigungen geman § 95 Abs 3 ASchG
vorzugeben waren, sind somit von den Arbeitgeber/innen, insbesondere
unter Einbeziehung der Arbeitsmediziner/innen, zu evaluieren und
anschlieRend in direktem Wege umzusetzen.*

EB zu BGBI Il Nr 185/2019:

~Soweit dies maoglich ist, soll jedoch versucht werden, auch in den
Terminal- und Pierbereichen die Mittelwerte gemaR § 28 Abs 3 AStV
zu erreichen.”



4. Abschnitt — Kennzeichnung

Geltungsbereich

§ 15.

Dieser Abschnitt der Verordnung gilt fiir Arbeitsstatten, auswarti-
ge Arbeitsstellen und Baustellen auf Flugpldatzen geméaR § 63 des
Bundesgesetzes liber die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz — LFG), BGBI Nr
253/1957.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Geman § 63 LFG ist ein offentlicher Flugplatz ein Zivilflugplatz, fir
den Betriebspflicht besteht (§ 75 Abs 5 LFG) und der von allen Teilneh-
mern am Luftverkehr unter den gleichen Bedingungen benitzt werden
kann. Alle Ubrigen Zivilflugplatze sind Privatflugplatze.”

2. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
,Geman § 64 LFG ist ein Flughafen ein 6ffentlicher Flugplatz, der fir
den internationalen Luftverkehr bestimmt ist und tber die hiefiir erfor-
derlichen Einrichtungen verflgt.”.

Einwinkzeichen

§ 16.

Zur Abwicklung des Flugbetriebes sind anstelle der Bestimmungen
des Anhangs 3 (Handzeichen) KennV die Einwinkzeichen gemaR
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr 923/2012 zur Festlegung gemein-
samer Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und
Verfahren der Flugsicherung und zur Anderung der Durchfiihrungs-
verordnung (EG) Nr 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr
1265/2007, (EG) Nr 1794/2006, (EG) Nr 730/2006, (EG) Nr 1033/2006
und (EU) Nr 255/2010, ABI Nr L 281 vom 13.10.2012 S 1, anzuwenden.

1. EB zu BGBI Il Nr 185/2019:
»Im Bereich der Zivilluftfahrt wird die Bedeutung von Handzeichen
(insbesondere auch von Einwinkzeichen) in internationalen Rege-
lungen festgelegt (Durchfihrungsverordnung (EU) Nr 923/2012 der
Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren
der Flugsicherung und zur Anderung der Durchfilhrungsverordnung
(EG) Nr 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr 1265/2007, (EG)
Nr 1794/2006, (EG) Nr 730/2006, (EG) Nr 1033/2006 und (EU) Nr
255/2010). Um Verwechslungen zu vermeiden, werden gegeniiber den
Regelungen der KennV entsprechende Klarstellungen getroffen.”



2. Die aktuelle Regelung uber Einwinkzeichen gemaf Durchfihrungs-
verordnung (EU) Nr 923/2012 lautet:

1.
1.1.

1.1.1.

Einwinkzeichen
Vom Einwinker an das Luftfahrzeug

Die vom Einwinker zu verwendenden Zeichen, bei denen die

Hande zur besseren Sichtbarkeit fur den Piloten gegebenen-

falls durch Lichtquellen erganzt werden, sind mit Blickrichtung

zum Luftfahrzeug

a. bei Starrfliglern vor der linken Seite des Luftfahrzeugs im
Blickfeld des Piloten zu geben und

b. bei Hubschraubern so zu geben, dass der Einwinker flr
den Piloten am besten zu sehen ist.

Der Einwinker stellt vor Anwendung der im Folgenden darge-

stellten Zeichen sicher, dass der Bereich in dem das Luftfahr-

zeug gefiihrt werden soll, frei von Hindernissen ist, mit denen

das Luftfahrzeug bei Befolgung von SERA.3301 Buchstabe a

zusammenstofRen kdnnte.

"

&)
‘J bewegt.
|
il (*) Mit diesem Signal zeigt eine Person,
L/ \ l
5

1. Fliigeleinweiser (*)

Rechte Hand wird Gber Kopfhdhe an-
gehoben, der Einwinkstab zeigt dabei
nach oben; linker Einwinkstab zeigt
nach unten und wird in Richtung Korper

die sich an einer Flugelspitze des Luftfahr-
zeugs befindet, dem Piloten/Einwinker/
Push-Back-Fahrer an, dass das Luftfahrzeug
seine Parkposition einnehmen oder diese
verlassen kann, ohne dass Hindernisse im
Weg sind.

2. Bestimmen der Abstellposition

L Ausgestreckte Arme werden Uber den
84, R h Kopf angehoben, beide Einwinkstabe

ﬁi? h':—"’a zeigen dabei nach oben.

N




3. Zeichen des nachsten Einwinkers
oder Anweisungen der Flugplatz-/
Rollkontrolle beachten

Beide Arme zeigen nach oben; Arme
werden seitlich nach aufden bewegt
und ausgestreckt. Einwinkstabe zeigen
dabei in Richtung des nachsten Einwin-
kers oder in Richtung Rollflache.

4. Geradeaus

Ausgestreckte Arme werden am
Ellenbogen angewinkelt. Einwinkstabe
werden dabei von Brust- zu Kopfhdhe
auf und ab bewegt.

5a. Nach links drehen (vom Piloten
aus gesehen)
&
U_,;:lﬁw‘ \ Rechter Arm und Einwinkstab werden
= seitlich waagerecht ausgestreckt, die
) linke Hand macht dabei ein ,Vorwarts*-

Zeichen. Die Schnelligkeit der Bewe-
gung des Zeichens weist den Piloten
auf die erforderliche Drehgeschwindig-
keit des Luftfahrzeugs hin.

5b. Nach rechts drehen (vom Piloten
aus gesehen)

Linker Arm und Einwinkstab werden
seitlich waagerecht ausgestreckt,

die rechte Hand macht dabei ein
LVorwarts“-Zeichen. Die Schnelligkeit
der Bewegung des Zeichens weist den
Piloten auf die erforderliche Drehge-
schwindigkeit des Luftfahrzeugs hin.

6a. Normaler Halt

Beide Arme und Einwinkstédbe werden
seitlich waagerecht ausgestreckt und
langsam Uber den Kopf bewegt bis die
Einwinkstabe sich kreuzen.




6b. Nothalt

Beide Arme und Einwinkstédbe werden
abrupt Gber den Kopf bewegt, die Ein-
winkstabe werden dabei gekreuzt.

7a. Bremsen anziehen

Die Hand wird mit gedffneter Handfla-
che knapp Uber Schulterhéhe ange-
hoben. Sobald Augenkontakt mit der
Flugbesatzung sichergestellt ist, wird
die Hand zu einer Faust geschlossen.
Die Bestatigung der Flugbesatzung
(Daumen nach oben) ist abzuwarten.

7b. Bremsen losen

Die Hand ist zur Faust geschlossen und
wird knapp Uber Schulterhéhe ange-
hoben. Sobald Augenkontakt mit der
Flugbesatzung sichergestellt ist, wird
die Handflache gedffnet. Die Bestati-
gung der Flugbesatzung (Daumen nach
oben) ist abzuwarten.

8a. Bremsklétze sind vorgelegt

Beide Arme sind senkrecht tiber dem
Kopf ausgestreckt. Einwinkstabe in ei-
ner ,stoBenden“ Bewegung nach innen
fuhren, bis diese sich beriihren. Erhalt
der Bestatigung der Flugbesatzung
muss sichergestellt sein.

8b. Bremsklotze entfernt

Beide Arme sind senkrecht tiber dem
Kopf ausgestreckt. Einwinkstabe mit
einer ,stoflenden” Bewegung nach
aufden fihren. Bremsklotze sind erst
nach Genehmigung der Flugbesatzung
zu entfernen.




9. Triebwerk(e) anlassen

Rechter Arm wird auf Kopfhéhe an-
gehoben, der Einwinkstab zeigt dabei
nach oben; mit kreisenden Bewegun-
gen der Hand beginnen. Gleichzeitig
wird mit dem Gber Kopfh6he angehobe-
nen linken Arm auf das anzulassende
Triebwerk gezeigt.

10. Triebwerke abstellen

Arm und Einwinkstab werden vor dem
Korper in Schulterhéhe ausgestreckt;
Hand und Einwinkstab werden zum
oberen Teil der linken Schulter bewegt
und mit einer schneidenden Bewe-
gung des Einwinkstabes vor der Kehle
zum oberen Teil der rechten Schulter
gefuhrt.

11. Langsamer

Beide Arme werden seitlich ausge-
streckt; die Einwinkstabe werden
langsam zwischen Huft- und Kniehéhe
auf und ab bewegt.

12. Triebwerkdrehzahl auf der ange-
zeigten Seite verringern

Beide Arme hangen mit nach unten
gerichteten Einwinkstaben herab; dann
entweder den rechten oder linken
Einwinkstab auf und ab bewegen, je
nachdem, ob die Drehzahl der Trieb-
werke auf der linken oder rechten Seite
verringert werden soll.

13. Riickwarts

Beide Arme befinden sich in einer
vorwarts rotierenden Bewegung vor
dem Oberkérper. Zum Beenden der
Rickwarts-Bewegung sind die Zeichen
6a oder 6b zu verwenden.




14a. Riickwarts rollen (mit Drehung
des Luftfahrzeughecks nach Steuer-
bord)

Linker Arm zeigt mit dem Einwinkstab
nach unten, rechter Arm wird dabei
aus der senkrechten Haltung Gber dem
Kopf wiederholt in eine waagerechte
Armhaltung nach vorn bewegt.

14b. Rickwarts rollen (mit Drehung
des Luftfahrzeughecks nach Back-
bord)

Rechter Arm zeigt mit dem Einwinkstab
nach unten, linker Arm wird dabei aus
der senkrechten Haltung Uber dem
Kopf wiederholt in eine waagerechte
Armhaltung nach vorn bewegt.

15. Bestéatigung/Alles klar (*)

Rechter Arm wird auf Kopfhéhe ange-
hoben, Einwinkstab zeigt dabei nach
oben oder Daumen zeigt nach oben.
Linker Arm verbleibt seitlich des Knies.

(*) Dieses Zeichen wird auch als Hinweis der
Technik/Instandhaltung verwendet.

16. Schweben (*)

Beide Arme und Einwinkstéabe sind
seitlich waagerecht ausgestreckt.

(*) Zur Verwendung bei schwebenden Hub-
schraubern.

17. Steigen (*)

Beide Arme und Einwinkstabe sind
seitlich waagerecht mit nach oben
zeigenden Handflachen ausgestrecki.
Hande bewegen sich aufwarts. Die
Schnelligkeit der Bewegung zeigt die
erforderliche Steiggeschwindigkeit an.

(*) Zur Verwendung bei schwebenden Hub-
schraubern.




18. Sinken (*)

Beide Arme und Einwinkstabe sind
seitlich waagerecht mit nach unten
zeigenden Handflachen ausgestreckt.
Hande bewegen sich abwarts. Die
Schnelligkeit der Bewegung zeigt die
erforderliche Sinkgeschwindigkeit an.

(*) Zur Verwendung bei schwebenden Hub-
schraubern.

19a. Horizontalbewegung nach links
(*) (vom Piloten aus gesehen)

Der rechte Arm wird seitlich waagerecht
ausgestreckt; der andere Arm schwingt
wiederholt in die gleiche Richtung.

(*) Zur Verwendung bei schwebenden Hub-
schraubern.

19b. Horizontalbewegung nach
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,MFD rechts (*) (vom Piloten aus gesehen)
) —ag Der linke Arm wird seitlich waagerecht
\FS——*' ausgestreckt; der andere Arm schwingt

} \ wiederholt in die gleiche Richtung.
\i (*) Zur Verwendung bei schwebenden Hub-

schraubern.
foon 20. Landen (*)

Beide Arme werden mit nach unten
gerichteten Einwinkstaben vor dem
Koérper gekreuzt.

(*) Zur Verwendung bei schwebenden Hub-
schraubern.

21. Position halten/Warten

Beide Arme werden mit nach unten
gerichteten Einwinkstaben in einem
45- Grad-Winkel seitlich ausgestreckt.
Warten, bis das Luftfahrzeug fir die
nachste Bewegung bereit ist.




22. Luftfahrzeug freigegeben

Mit rechter Hand und/oder Einwinkstab
salutieren, um das Luftfahrzeug freizu-
geben. Augenkontakt mit der Flugbe-
satzung so lange beibehalten, bis das
Luftfahrzeug zu rollen beginnt.

23. Steuerung nicht bewegen (Hin-
weis der Technik/Instandhaltung)

Rechter Arm wird Gber dem Kopf
ausgestreckt, dabei wird die Hand zur
Faust geschlossen oder der Ein-
winkstab waagerecht gehalten. Linker
Arm verbleibt seitlich des Knies.

24. Bodenstromversorgung anschlie-
Ben (Hinweis der Technik/Instandhal-
tung)

Beide Arme werden ausgestreckt liber
dem Kopf gehalten. Linke Hand wird
waagerecht gedffnet, die Fingerspitzen
der rechten Hand werden in Richtung
der linken Handflache bewegt und
beriihren diese in Form eines ,T*. Bei
Dunkelheit kdnnen auch beleuchtete
Einwinkstabe zur Bildung des ,T* ver-
wendet werden.

25. Bodenstromversorgung trennen
(Hinweis der Technik/Instandhaltung)

Beide Arme werden ausgestreckt liber
dem Kopf gehalten. Die Fingerspitzen
der rechten Hand bertihren die linke
Handflache in Form eines ,T“. Die
rechte Hand wird anschlieRend von der
linken Hand wegbewegt. Die Boden-
stromversorgung ist erst nach Geneh-
migung der Flugbesatzung zu trennen.
Bei Dunkelheit kbnnen auch beleuch-
tete Einwinkstabe zur Bildung des , T¢
verwendet werden.
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26. Negativ (Hinweis der Technik/
Instandhaltung)

Rechter Arm wird von der Schulter an
waagerecht nach aufien gestreckt. Ein-
winkstab wird nach unten gerichtet oder
der Daumen zeigt nach unten. Linke
Hand verbleibt seitlich des Knies.

27. Mittels Gegensprechanlage Kon-
takt aufnehmen (Hinweis der Tech-
nik/Instandhaltung)

Beide Arme werden waagerecht aus-
gestreckt, die Hande werden auf die
Ohren gelegt.

28. Offnen/SchlieRen des Einstiegs
(*) (Hinweis der Technik/Instandhal-
tung)

Rechter Arm befindet sich an der
Korperseite, der linke Arm in einem 45
Grad Winkel tUber Kopfhéhe. Rech-
ter Arm wird in einer schwingenden
Bewegung zum oberen Teil der linken
Schulter gefiihrt.

(*) Dieses Signal ist hauptsachlich fur
Luftfahrzeuge mit integriertem Einstieg vorn
bestimmt.




1.2. Vom Piloten eines Luftfahrzeugs an einen Einwinker

1.2.1.

Diese Signale sind vom Piloten im Cockpit zu verwenden,
wobei die Hande fir den Einwinker deutlich sichtbar sein mis-
sen und gegebenenfalls durch Lichtquellen zu erganzen sind,
damit sie fiir den Einwinker gut erkennbar sind.

a) Bremsen sind angezogen: Arm und
Hand werden waagerecht vor dem Ge-
sicht gehalten; die Finger der Hand sind
ausgestreckt und werden zur Faust
geschlossen.

b) Bremsen gelost: Der Arm wird
waagerecht vor dem Gesicht gehalten;
die Hand ist zur Faust geschlossen und
wird gedffnet.

c) Bremsklotze vorlegen: Die Arme
werden seitlich ausgestreckt und mit
den Handflachen nach auen vor dem
Gesicht gekreuzt.

d) Bremsklotze entfernen: Die Arme
werden vor dem Gesicht gekreuzt und
mit den Handflachen nach aufien seit-
lich ausgestreckt.

e) Fertig zum Anlassen der Triebwerke:
Die Anzahl der ausgestreckten Finger
einer Hand gibt die entsprechende
Nummer des anzulassenden Trieb-
werks an.




1.3. Hinweise der Technik/Instandhaltung

1.3.1

1.3.2.

Handzeichen sind nur zu verwenden, wenn Sprachkommuni-
kation fiir Hinweise der Technik/Instandhaltung nicht mdéglich

ist.

Einwinker mussen sicherstellen, dass die Flugbesatzung Hin-

weise der Technik/Instandhaltung bestatigt.

Die aktuelle Regelung tber Standardhandzeichen fir Notsituationen
gemaR Durchflhrungsverordnung (EU) Nr 923/2012 lautet:

1.

1.1.

STANDARDHANDZEICHEN FUR NOTSITUATIONEN

Die folgenden Handzeichen fiir die Kommunikation in Notsituati-
onen zwischen dem Einsatzleiter/den Feuerwehrleuten des Ret-
tungs- und Feuerbekampfungsdienstes und der Flugbesatzung
und/oder Kabinenbesatzung des in Not befindlichen Luftfahr-
zeugs sind als Mindestanforderung vorgeschrieben. Handzeichen
des Rettungs- und Feuerbekampfungsdienstes, die der Flugbe-
satzung in Notsituationen gegeben werden, sollten von der linken
Vorderseite des Luftfahrzeugs aus gegeben werden.

1. Evakuierung empfohlen

Die Evakuierung wird aufgrund der
Einschatzung der Lage auRerhalb des
Luftfahrzeugs durch den Einsatzleiter
des Rettungs- und Brandbekampfungs-
dienstes empfohlen.

Der rechte oder linke Arm wird waage-
recht ausgestreckt und die Hand in
Augenhdhe hochgehalten. Mit dem Arm
wird nach hinten herangewinkt. Der
andere Arm wird am Korper gehalten.

Bei Nacht — dasselbe Zeichen mit
Einwinkstaben.




2. Stopp empfohlen

Es wird empfohlen, die laufende Eva-
kuierung zu stoppen. Bewegung des
Luftfahrzeugs oder andere laufende
Tatigkeit stoppen.

Arme werden vor dem Kopf an den
Gelenken gekreuzt.

Bei Nacht — dasselbe Zeichen mit
Einwinkstaben.

3. Notsituation beherrscht

Keine aulReren Anzeichen von Gefahr
oder ,Alles klar*.

Arme werden nach auf3en und in
einem 45- Grad-Winkel nach unten
ausgestreckt. Beide Arme werden bis
unter Hufthdhe nach innen geschwenkt
und an den Gelenken gekreuzt, dann
nach auf3en bis zur Ausgangsstellung
geschwenkt.

Bei Nacht — dasselbe Zeichen mit
Einwinkstaben.

4. Feuer

Rechte Hand wird in einer Achterbe-
wegung von der Schulter zum Knie
gefiihrt, gleichzeitig zeigt die linke Hand
auf den Brandherd.

Bei Nacht — dasselbe Zeichen mit
Einwinkstaben.
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5. Abschnitt — Ubergangs- und Schlussbestimmungen

§ 17. (1) Diese Verordnung tritt mit 3. Juli 2019 in Kraft.

(2) § 4 Abs 4 und § 6 Abs 3 in der Fassung der Verordnung BGBI Il Nr
368/2023 treten mit dem der Kundmachung folgenden Monatsersten in
Kraft.

Die Bestimmungen des § 17 Abs 2 LuftAV sind am 1. Janner 2024 in Kraft
getreten.



Verordnung liber die Beriicksichtigung der Erfordernisse des Arbeitnehmerin-

nenschutzes und liber den Nachweis der Einhaltung in Genehmigungsverfah-

ren des Verkehrswesens (Arbeitnehmerinnenschutzverordnung Verkehr 2017
— AVO Verkehr 2017)

(Auszug der luftfahrtrechtlich relevanten Bestimmungen)

Gemal § 101 Abs 4 des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes — ASchG, BGBI Nr
450/1994, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI | Nr 51/2011, wird
verordnet:

Inhaltsverzeichnis

1. Teil — Allgemeines

§1. GeltungSbereiCh...........ooiee e 54

2. Teil — Eisenbahnrechtliches Verfahren

§2. Verkehrsgenehmigung und Verkehrskonzession
§3. Sicherheitsbescheinigung
§4. Sicherheitsgenehmigung

§5. Eisenbahnrechtliche Baugenehmigung und Bauartgenehmigung
§6. Betriebsbewilligung
§7. Allgemeine Anordnungen an Eisenbahnbedienstete

3. Teil — Seilbahnrechtliches Verfahren

§ 8. Sicherheitsbericht
§9. Betriebsbewilligung
§ 10.  Konzessionsverlangerung
(Anm.: Konzessionsverldngerung, Generalrevision)



4. Teil - Umweltvertraglichkeitspriifungsverfahren

§ 1. Umweltvertraglichkeitsprifung...........ccoooiiiiiiiee i
§ 12.  Fertigstellungsanzeige, Nachkontrolle...........cccccoiiiiiiiniciiiee e

5. Teil — Schifffahrtsrechtliches Verfahren

§ 13. Konzession

§ 14. Bewilligung

§ 15.  Benutzungsbewilligung
§ 16.  Schiffszulassung

6. Teil — Luftfahrtrechtliches Verfahren

§17.  BeWIlliGUNG.....cooiiiiiiiieie s
§ 18.  Betriebsaufnahmebewilligung und Bewilligung...........ccccovieiiniiiiniinnennne.
§ 19, GeNENMIGUNG ..o e
§20. Sonstige NaChWEISE .........cooviiiiiiiiiii e

7. Teil — Ubergangs- und Schlussbestimmungen

§21.  AuBerkrafttreten
8§22,  INKrafttreten .. .coo e e

1. Gemal § 92 Abs 1 ASchG dirfen Arbeitsstatten, die infolge der Art der
Betriebseinrichtungen, der Arbeitsmittel, der verwendeten Arbeitsstoffe oder
Arbeitsverfahren in besonderem Malie eine Gefahrdung der Sicherheit und
Gesundheit der Arbeitnehmer/innen bewirken kénnen, nur auf Grund einer

Bewilligung der zustandigen Behdrde errichtet und betrieben werden (Arbeits-

stattenbewilligung).

2. Gemal 92 Abs 3 ASchG sind dem Antrag auf Arbeitsstattenbewilligung
eine Beschreibung der Arbeitsstétte einschliellich eines Verzeichnisses der

Arbeitsmittel und die erforderlichen Plane und Skizzen sowie die sonst flr die
Beurteilung des Projektes erforderlichen Unterlagen in dreifacher Ausfertigung
anzuschliefen. Weiters sind Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente in

dreifacher Ausfertigung vorzulegen, soweit die Erstellung dieser Dokumente
Zeitpunkt der Antragstellung bereits moglich ist.

im



Gemal § 93 Abs 1 Z 8 ASchG sind bei der Bewilligung von Anlagen und Zi-
vilflugplatzen im Sinne des LFG die Belange des Arbeitnehmer/innenschutzes
zu berticksichtigen.

Gemal § 93 Abs 2 ASchG sind in Verfahren zur Bewilligung von Anlagen und
Zivilflugplatzen im Sinne des LFG dem jeweiligen Genehmigungsantrag die in
§ 92 Abs. 3 genannten Unterlagen anzuschlieRen (Beschreibung der Arbeits-
statte, Verzeichnisses der Arbeitsmittel, erforderliche Plane und Skizzen, sonst
fur die Beurteilung des Projektes erforderliche Unterlagen, Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokumente). Die genannten Anlagen dirfen nur genehmigt
werden, wenn sie den Arbeitnehmer/innenschutzvorschriften entsprechen und
zu erwarten ist, dass Uberhaupt oder bei Einhaltung der erforderlichenfalls
vorzuschreibenden geeigneten Bedingungen und Auflagen die nach den Um-
stdnden des Einzelfalles voraussehbaren Gefahrdungen fiir die Sicherheit und
Gesundheit der Arbeitnehmer/innen vermieden werden. Fiir die Vorschreibung
von Auflagen ist § 92 Abs 2 letzter Satz ASchG anzuwenden.

Gemal § 94 Abs 1 Z 4 ASchG sind in Verfahren zur Bewilligung von Einrichtun-
gen, Arbeitsmitteln usw nach dem LFG die mit dem Genehmigungsgegenstand
zusammenhangenden Belange des Arbeitnehmer/innenschutzes zu bertick-
sichtigen, soweit nicht § 93 ASchG anzuwenden ist.

Gemal § 94 Abs 2 ASchG durfen Einrichtungen, Arbeitsmittel usw nach dem
LFG dirfen nur genehmigt werden, wenn Arbeitnehmer/innenschutzvorschrif-
ten der Genehmigung nicht entgegenstehen und zu erwarten ist, dass uber-
haupt oder bei Einhaltung der erforderlichenfalls vorzuschreibenden geeig-
neten Bedingungen und Auflagen die nach den Umstanden des Einzelfalles
voraussehbaren Gefahrdungen fiir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeit-
nehmer/innen vermieden werden. Dies gilt auch fir die Genehmigung einer
Anderung derartiger Anlagen.

Die osterreichischen Arbeitnehmer/innenschutzvorschriften sehen fiir die
Bericksichtigung des Arbeitnehmer/innenschutzes (unter anderem auch) in
luftfahrtrechtlichen Genehmigungsverfahren ein Konzentrationsprinzip vor. Das
bedeutet, dass die Belange des Arbeitnehmer/innenschutzes nicht in einem
gesonderten Verwaltungsverfahren gepriift und entschieden werden, sondern
im Rahmen des luftfahrtrechtlichen Genehmigungsverfahrens die Belange des
Arbeitnehmer/innenschutzes von der Luftfahrtbehérde zu beriicksichtigen sind.
Die genannten Anlagen durfen nur genehmigt werden, wenn sie den Arbeitneh-
mer/innenschutzvorschriften entsprechen und zu erwarten ist, dass tberhaupt
oder bei Einhaltung der erforderlichenfalls vorzuschreibenden geeigneten
Bedingungen und Auflagen die nach den Umstanden des Einzelfalles voraus-
sehbaren Gefahrdungen fiir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer/
innen vermieden werden.



10.

1.

12.

13.

14.

Die fiir die Beurteilung des Arbeitnehmer/innenschutzes erforderlichen Nach-
weise (Unterlagen) sind daher im luftfahrtrechtlichen Genehmigungsverfahren
an die Luftfahrtbehorde zur Priifung vorzulegen. Welche Unterlagen zur Beur-
teilung des Arbeitnehmer/innenschutzes erforderlich sind, wird in §§ 92 bis 94
ASchG allgemein beschrieben und in der AVO Verkehr 2017 fiir luftfahrtrechtli-
che Genehmigungen konkretisiert.

Die vorgelegten Nachweise gemaR AVO Verkehr sind von der Luftfahrtbehdrde
dahingehend zu lberprifen, ob damit die erforderlichen Voraussetzungen voll-
standig, schlissig und nachvollziehbar nachgewiesen sind. Eine bloRRe formale
Vorlage von Dokumenten (zB Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente)
ist nicht ausreichend. Die erforderliche inhaltliche Prifung kann durch fachkun-
dige Personen, Sachversténdige oder auch durch die Luftfahrtbehdrde selbst
im Rahmen ihrer Fachkunde erfolgen.

Gemal § 12 Abs 1 ArblG ist das zustandige Arbeitsinspektorat Partei in
Verwaltungsverfahren in Angelegenheiten, die den Arbeitnehmer/innenschutz
berihren. Dies gilt auch fir das Verfahren der Verwaltungsgerichte.

Findet eine miindliche Verhandlung statt, so ist das Arbeitsinspektorat gemafn
§ 15 Abs 2 ArblG zu laden und sind ihm die zur Beurteilung der Sachlage
notwendigen Unterlagen mindestens zwei Wochen vor dem Verhandlungstag
zu Ubersenden.

Hat das Arbeitsinspektorat an der Verhandlung nicht teilgenommen, so sind
ihm gemaf § 15 Abs 2 ArblG auf Verlangen Kopien der Verhandlungsakten vor
Erlassung des Bescheides zur Stellungnahme zu ibersenden.

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat wirkt in Verwaltungsverfahren als Organpartei
(Legalpartei) zur Wahrung der Interessen des Arbeitnehmer/innenschutzes mit.
Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat wirkt in Verwaltungsverfahren somit nicht als
Sachverstandiger mit. Allenfalls erforderliche Sachverstandige sind von der
Luftfahrtbehérde im Rahmen des luftfahrtrechtlichen Genehmigungsverfahrens
beizuziehen.

Keine Anwendung auf die Parteistellung des Arbeitsinspektorates findet § 42
AVG (Verlust der Parteistellung als Praklusionswirkung), da diese Bestimmung
expressis verbis nur auf ,Personen” abstellt, es sich beim Arbeitsinspekto-

rat jedoch nur um eine Organpartei handelt. Wahrend die Parteistellung von
.Personen” der Verfolgung subjektiver Interessen dient, dient die Stellung des
Arbeitsinspektorates als Organpartei ausschlieRlich der Wahrung der objekti-
ven RechtmaRigkeit, da Organparteien ja nur formal Rechte ausiiben, inhaltlich
jedoch Kompetenzen wahrnehmen.



1. Teil — Allgemeines

Geltungsbereich

§1.

(1) Die Bestimmungen der §§ 2 bis 7 dieser Verordnung gelten fiir
Genehmigungsverfahren nach dem Bundesgesetz liber Eisenbahnen,
Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den Verkehr auf Eisenbah-
nen (Eisenbahngesetz 1957 — EisbG), BGBI Nr 60/1957.

(2) Die Bestimmungen der §§ 8 bis 10 dieser Verordnung gelten fiir
Genehmigungsverfahren nach dem Bundesgesetz iiber Seilbahnen
(Seilbahngesetz 2003 — SeilbG 2003), BGBI | Nr 103/2003.

(3) Die Bestimmungen der §§ 11 und 12 dieser Verordnung gelten fiir
Genehmigungsverfahren nach dem Bundesgesetz liber die Priifung
der Umweltvertraglichkeit (Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz
2000 - UVP-G 2000), BGBI Nr 697/1993, soweit Genehmigungen nach
dem Bundesgesetz liber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisen-
bahnen und den Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957

— EisbG), BGBI Nr 60/1957, nach dem Bundesgesetz iiber Seilbah-
nen (Seilbahngesetz 2003 — SeilbG 2003), BGBI | Nr 103/2003, nach
dem Bundesgesetz tuiber die Binnenschifffahrt (Schifffahrtsgesetz —
SchFG), BGBI | Nr 62/1997, nach dem Bundesgesetz vom 2. Dezember
1957 liber die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz — LFG), BGBI Nr 253/1957,
oder nach dem Bundesgesetz iiber die Offnung des Zugangs zum
Markt der Bodenabfertigungsdienste auf Flughédfen (Flughafen-Boden-
abfertigungsgesetz — FBG), BGBI | Nr 97/1998, beriihrt sind.

(4) Die Bestimmungen der §§ 13 bis 16 dieser Verordnung gelten fiir
Genehmigungsverfahren nach dem Bundesgesetz iiber die Binnen-
schifffahrt (Schifffahrtsgesetz — SchFG), BGBI | Nr 62/1997.

(5) Die Bestimmungen der §§ 17 bis 20 dieser Verordnung gelten fiir
Genehmigungsverfahren nach LFG sowie fiir Genehmigungsverfahren
nach FBG.

1. Gemal § 101 Abs 4 des Arbeithehmerlinnenschutzgesetzes (ASchG)
kann der Bundesminister fiir Arbeit, Soziales, Gesundheit und Kon-
sumentenschutz durch Verordnung festlegen, in welcher Weise die
Erfordernisse des Arbeitnehmer/innenschutzes in Gutachten oder
offentlichen Urkunden zu bertcksichtigen sind und deren Einhaltung
nachzuweisen ist, wenn besondere gesetzliche Bestimmungen vor-
sehen, dass im Genehmigungsverfahren Gutachten oder 6ffentliche



Urkunden beizugeben sind. Darliber hinaus kann der Bundesminister
auch festlegen, in welcher Weise die Erfordernisse des Arbeitnehmer/
innenschutzes in Verwaltungsverfahren zu berilicksichtigen sind und
deren Einhaltung nachzuweisen ist.

2. Bis 2017 war in der Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr 2011
(AVO Verkehr 2011, BGBI Il Nr 17/2012, festgelegt, in welcher Weise
die Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes in
eisenbahnrechtlichen, seilbahnrechtlichen und schifffahrtsrechtlichen
Genehmigungsverfahren sowie in Verfahren nach dem UVP-Gesetz
nachzuweisen ist. Damit werden keine zusatzlichen Nachweise oder
Unterlagen fiir den/die Antragsteller/in festgelegt, sondern ergeben
sich die angefihrten Nachweise und Unterlagen bereits auf Grund
der Einhaltung bestehender Rechtsvorschriften. Es erfolgt lediglich
eine entsprechende Klarstellung zur Verfahrensvereinfachung. Diese
Verfahrenserleichterung hat sich bei der Verfahrensabwicklung den
angefiihrten Verkehrsbereichen bewahrt und eine Vereinfachung bzw
Verkilrzung der diesbezlglichen Genehmigungsverfahren unterstitzt.

3. Mitder AVO Verkehr-Novelle 2017 wurden in die AVO Verkehr auch
jene Nachweise aufgenommen, die in Genehmigungsverfahren in
der Zivilluftfahrt zur Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/
innenschutzes erforderlich sind, damit diese Verwaltungsverfahren ver-
einfacht und abgekiirzt werden kénnen. Daher wird auch klargestellt,
welche Nachweise der/die Antragsteller/in vorzulegen hat.

4. Teil - Umweltvertraglichkeitspriufungsverfahren

Umweltvertraglichkeitspriifung

§ 1.

(1) Im Rahmen eines Genehmigungsantrages gemaf § 5 Abs 1 oder
§ 24a Abs 1 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes 2000 ist
auch die Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/innen-
schutzes nachzuweisen.

...............

(5) Soweit im Rahmen des Genehmigungsantrages gemaf Abs 1
Verwaltungsvorschriften liber die Zivilluftfahrt beriihrt sind und daher
Nachweise gemaR § 69 Abs 1, § 78 Abs 1, § 80b Abs 1 und § 122 Abs

1 LFG vorzulegen sind, ist zum Nachweis der Einhaltung der Anforde-
rungen des Arbeitnehmer/innenschutzes § 17 Abs 2 Z 1 bis 6 anzu-
wenden.



Fertigstellungsanzeige, Nachkontrolle

§12. (1) Im Rahmen einer Fertigstellungsanzeige gemaR § 20 Abs 1 oder
§ 24h Abs 1 des Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetzes 2000 sowie
im Rahmen einer Nachkontrolle gemaR § 22 Abs 1 oder § 26 Abs 5 des
Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetzes 2000 ist auch die Einhaltung
der Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes nachzuweisen.

...............

(5) Soweit im Rahmen einer Abnahmepriifung gemag § 20 Abs 2
UVP-G 2000 luftfahrtrechtliche Verwaltungsvorschriften beriihrt sind,
ist zum Nachweis der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitneh-
mer/innenschutzes § 18 Abs 2 Z 1 bis 6 anzuwenden. Im Rahmen einer
Nachkontrolle gemaR § 22 Abs 1 UVP-G 2000 sind zum Nachweis der
Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes die
Priifungen gemaR § 18 Abs 2 Z 1 bis 6 nachzuweisen.

6. Teil — Luftfahrtrechtliches Verfahren

Bewilligung

§17. (1) Im Rahmen nachstehender Antrége ist auch die Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes nachzuweisen:

1. Antrag auf Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung gemag § 69
Abs 1 LFG,

2. Antrag auf Errichtung oder wesentliche Anderung einer Boden-
einrichtung auf einem Zivilflugplatz (zivile Bodeneinrichtung)
gemaR § 78 Abs 1 LFG,

3. Antrag auf Erteilung einer Zivilflugplatz-Bewilligung fiir Hub-
schrauberlandeflachen bei Krankenhdusern gemaR § 80b Abs 1
LFG,

4. Antrag auf Errichtung oder wesentliche Anderung von ortsfesten
Anlagen fiir Zwecke der Flugsicherung (Flugsicherungsanlagen)
gemaR § 122 Abs 1 LFG.

(2) Nachweise gemaR Abs 1 haben zum Nachweis der Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes insbesondere zu
umfassen:



Priifung der Einhaltung der Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
dokumente gemaR § 5 ASchG und der DOK-VO,

Priifung der Einhaltung der Unterlage fiir spatere Arbeiten geman
§ 8 BauKgG,

Priifung der Einhaltung der Explosionsschutzdokumente geman
VEXAT,

Priifung der Einhaltung der Rechtsvorschriften gemaR § 33 Abs 3
Z 2 ASchG sowie gemaR Anhang A und Anhang B AM-VO,

Priifung der Einhaltung sonstiger Arbeitnehmer/innenschutzvor-
schriften, insbesondere des ASchG und der in Durchfiihrung des
ASchG erlassenen Verordnungen,

Priifung des Vorliegens der Voraussetzungen gemaR § 95 Abs 3 Z
2 ASchG.

Nach den Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes sind die Zivilluftfahrt-
Bewilligung (§ 69 Abs 1 LFG), die Errichtung oder wesentliche Ande-
rung einer Bodeneinrichtung auf einem Zivilflugplatz (§ 78 Abs 1 LFG),
die Zivilflugplatz-Bewilligung fir Hubschrauberlandeflachen bei Kran-
kenhausern (§ 80b Abs 1 LFG) sowie die Errichtung und wesentliche
Anderung von ortsfesten Anlagen fiir Zwecke der Flugsicherung

(§ 122 Abs 1 LFG) bei der Luftfahrtbehérde zu beantragen. Die fiir
diese Antrage erforderlichen Nachweise der Einhaltung der Anforde-
rungen des Arbeitnehmer/innenschutzes werden in § 17 AVO Verkehr
analog zu den bereits bestehenden Regelungen fiir eisenbahnrecht-
liche, seilbahnrechtliche und schifffahrtsrechtliche Verfahren auch fir
luftfahrtrechtliche Verfahren zur Verfahrensvereinfachung als Klarstel-
lung ausdricklich geregelt.

GemalR § 5 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, in einer der
Anzahl der Beschéftigten und den Gefahren entsprechenden Weise
die Ergebnisse der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie
die durchzufiihrenden MalRnahmen zur Gefahrenverhiitung schriftlich
festzuhalten (Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente). Soweit
dies aus Griinden der Gefahrenverhitung erforderlich ist, ist diese
Dokumentation arbeitsplatzbezogen vorzunehmen.

Gemal § 8 Abs 1 BauKG hat der Bauherr dafiir zu sorgen, dass eine
Unterlage flr spatere Arbeiten am Bauwerk erstellt wird.



Gemal § 8 Abs 2 BauKG muss die Unterlage flr spatere Arbeiten die
zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer/innen
bei spateren Arbeiten wie Nutzung, Wartung, Instandhaltung, Umbau-
arbeiten oder Abbruch erforderlichen Angaben Uiber die Merkmale des
Bauwerks (wie Zugange, Anschlagpunkte, Gerlistverankerungspunkte,
Gas-, Wasser- und Stromleitungen) enthalten, die bei spateren Arbei-
ten zu berlcksichtigen sind.

Gemal § 5 VEXAT mussen Arbeitgeber/innen auf Grundlage der Er-
mittlung und Beurteilung ein Explosionsschutzdokument erstellen und
auf dem letzten Stand halten.

Gemal § 33 Abs 3 Z 2 ASchG dirfen Arbeitgeber/innen nur solche Ar-
beitsmittel zur Verfligung stellen, die hinsichtlich Konstruktion, Bau und
weiterer Schutzmafnahmen den fir sie geltenden Rechtsvorschriften
Uber Sicherheits- oder Gesundheitsanforderungen entsprechen.

Betriebsaufnahmebewilligung und Bewilligung

§ 18.

(1) Im Rahmen nachstehender Antrage und Anzeigen ist auch die Ein-
haltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes nachzu-
weisen:

1.

Antrag auf Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung geman
§ 73 Abs 2 LFG,

Antrag auf Beniitzung einer Bodeneinrichtung auf einem Zivilflug-
platz (zivile Bodeneinrichtung) gemaR § 78 Abs 1 LFG,

Antrag auf Erteilung einer Betriebsaufnahmebewilligung fiir
Hubschrauber-Landeflachen bei Krankenhdausern geman § 80b
Abs 1 in Verbindung mit § 73 LFG,

Erstattung der Fertigstellungsanzeige fiir ortsfeste Anlagen fiir
Zwecke der Flugsicherung (Flugsicherungsanlagen) geman
§ 122 Abs 2a LFG.

(2) Nachweise gemaR Abs 1 haben zum Nachweis der Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes insbesondere zu
umfassen:

1.

Priifbefunde iiber die Abnahmepriifungen, insbesondere gemaR
§ 7 AM-VO,



Nachweis der Durchfiihrung der Sicherheits- und Gesundheits-
schutzkennzeichnung gemaR KennV,

Nachweis der Aktualisierung der Dokumente gemaR § 17 Abs 2 Z
1 bis 3,

Nachweis der Einhaltung und Umsetzung der Rechtsvorschriften
gemaR § 17 Abs 2Z 4,

Nachweis der Einhaltung und Umsetzung sonstiger Arbeitnehmer/
innenschutzvorschriften gemaR § 17 Abs 2 Z 5,

Nachweis der Einhaltung und Umsetzung der Voraussetzungen
gemaR § 17 Abs 2 Z 6.

Nach den Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes ist die Betriebsaufnah-
me flir einen Zivilflugplatz (§ 73 Abs 2 LFG), fir eine Bodeneinrichtung
auf einem Zivilflugplatz (§ 78 Abs 1 LFG), fiir Hubschrauberlandefla-
chen bei Krankenhausern (§ 80b Abs 1 LFG in Verbindung mit § 73
LFG) sowie fur ortsfesten Anlagen fur Zwecke der Flugsicherung

(§ 122 Abs 1 LFG) bei der Luftfahrtbehdrde zu beantragen. Die fur
diese Antrage erforderlichen Nachweise der Einhaltung der Anforde-
rungen des Arbeitnehmer/innenschutzes werden in § 18 AVO Verkehr
analog zu den bereits bestehenden Regelungen fir eisenbahnrecht-
liche, seilbahnrechtliche und schifffahrtsrechtliche Verfahren auch flir
luftfahrtrechtliche Verfahren zur Verfahrensvereinfachung klargestellt.

Gemal § 4 Abs 4 ASchG ist die Ermittlung und Beurteilung der Gefah-
ren erforderlichenfalls zu Gberprifen und sich andernden Gegebenhei-
ten anzupassen.

Gemal § 8 Abs 4 BauKG ist die Unterlage fiir spatere Arbeiten bei
Fortschritt der Arbeiten oder bei eingetretenen Anderungen anzupas-
sen.

GemalR § 5 Abs 3 VEXAT ist das Explosionsschutzdokument vor
Aufnahme der Arbeit zu erstellen. Es ist zu Giberarbeiten, wenn
wesentliche Anderungen, die Auswirkungen auf den Schutz vor
explosionsfahigen Atmosphéaren haben, vorgenommen werden. Dies
gilt insbesondere fiir Anderungen der Arbeitsvorgénge, der Art der
verwendeten Arbeitsstoffe, der Arbeitsstatte einschlieRlich der elektri-
schen Anlage, der Arbeitsmittel, der Arbeitskleidung, der persdnlichen
Schutzausriistung oder der Sicherheits-, Kontroll- oder Regelvorrich-



tungen, die fiir den sicheren Betrieb in explosionsgefahrdeten Berei-
chen erforderlich sind oder dazu beitragen.

Gemal § 7 Abs 1 VEXAT miussen vor der erstmaligen Inbetriebnahme
Uberprift werden:

- elektrische Anlagen in explosionsgefahrdeten Bereichen auf ihre
Explosionssicherheit;

- mechanische Liftungs- oder Absauganlagen in explosionsgefahrde-
ten Bereichen auf ihre Explosionssicherheit sowie durch Messung
der Liftungs- bzw Absaugleistung auf ihre Wirksamkeit;

- die Umsetzung des Zonenplans (ob die explosionsgefahrdeten Be-
reiche gemaR Zonenplan realisiert und korrekt gekennzeichnet sind
oder durch sonstige technische oder organisatorische Mafinahmen
vermieden oder ausreichend begrenzt sind);

- die Umsetzung der primaren, sekundaren und konstruktiven Explo-
sionsschutzmalnahmen einschlieRlich Malnahmen und Vorkeh-
rungen flir vorhersehbare Stérungen gemal Explosionsschutzdoku-
ment;

- Raume, in denen sich explosionsgefahrdete Bereiche befinden, auf
ihre bauliche Ausfiihrung (§ 13 VEXAT);

- Geréate, Schutzsysteme und medizinische elektrische Gerate darauf-
hin, ob sie fur die Zonen, in denen sie verwendet werden sollen, auf
Grund ihrer Klassifikation (§ 15 Abs 3 und Abs 4 VEXAT) geeignet
sind;

- sonstige Arbeitsmittel daraufhin, ob sie bestimmungsgemaf fiir die
Verwendung in den entsprechenden explosionsgeféahrdeten Berei-
chen geeignet sind (§ 15 Abs 2 VEXAT);

- Sicherheits-, Kontroll- und Regeleinrichtungen, die sich aul3erhalb
der explosionsgefahrdeten Bereiche befinden, daraufhin, ob sie das
ordnungsgemalfie Funktionieren der Arbeitsmittel gewahrleisten;

- diverse Verbindungseinrichtungen daraufhin, ob sie eine Explosions-
gefahr darstellen kénnen, wobei auch die Gefahr des Vertauschens
zu berticksichtigen ist;

- Arbeitskleidung (einschlieRlich der Arbeitsschuhe) und persdnliche
Schutzausristung daraufhin, ob sie bestimmungsgemaf fiir die Ver-
wendung in den entsprechenden explosionsgefahrdeten Bereichen
geeignet sind (§ 15 Abs 2 VEXAT).

Die Dokumente Uber die Prifungen vor der erstmaligen Inbetriebnah-
me gemaf § 7 Abs 1 VEXAT sollten zur Vereinfachung der Nachvoll-
ziehbarkeit dem Explosionsschutzdokument angeschlossen werden.



Gemal § 7 Abs 5 VEXAT mussen die Priifungen von geeigneten, fachkun-
digen Personen durchgefiihrt werden. Das sind Personen, die neben jenen
Qualifikationen, die flr die betreffende Prifung jeweils erforderlich sind,
auch die fachlichen Kenntnisse und Berufserfahrungen auf dem Gebiet des
Explosionsschutzes besitzen und auch die Gewahr fiir eine gewissenhafte
Durchfiihrung der ihnen Ubertragenen Arbeiten bieten. Als fachkundige
Personen kdnnen auch Betriebsangehdrige eingesetzt werden.

Genehmigung

§19. (1) Im Rahmen nachstehender Antrége ist auch die Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes nachzuweisen:

1. Antrag auf Bewilligung der Ausiibung der Tatigkeit einer Zivilluft-
fahrerschule gemaR § 46 Abs 1 LFG,

2. Antrag auf Erteilung einer Betriebsaufnahmebewilligung oder
eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses gemaR § 108 LFG,

3. Antrag auf Erteilung einer Bewilligung (Vermietungsbewilligung)
gemaR § 116 Abs 1 LFG,

4. Antrag auf erstmalige Erbringung von Bodenabfertigungsdiens-
ten gemaR § 7 Abs 1 FBG.

(2) Nachweise gemaR Abs 1 haben zum Nachweis der Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes insbesondere zu
umfassen:

1. Nachweise liber die Bestellung geeigneter Personen gemanR § 3
Abs 6 ASchG, die auf die Durchfiihrung und Einhaltung der not-
wendigen SchutzmaRnahmen zu achten haben,

2. Nachweise liber die Bestellung der Sicherheitsvertrauensperso-
nen gemaR § 10 ASchG und SVP-VO,

3. Nachweise liber die sicherheitstechnische Betreuung geman
§ 73 ASchG,

4. Nachweise uber die arbeitsmedizinische Betreuung gemaR
§ 79 ASchG,

5. Nachweise liber die organisatorische Einordnung der Praventiv-
fachkrafte gemaR § 83 Abs 7 ASchG,



Nachweise liber die Einrichtung der Arbeitsschutzausschiisse
gemaf §§ 88 und 88a ASchG,

Nachweise liber die Erstellung der Sicherheits- und Gesundheits-
schutzdokumente gemaR §§ 4 und 5 ASchG und der DOK-VO,

Nachweise liber die Durchfiihrung der Koordination gemat
§ 8 ASchG.

Nach den Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes darf die Tatigkeit

einer Zivilluftfahrerschule (§ 46 Abs 1 LFG), des gewerblichen Luftver-
kehrs (§ 102 Abs 1 LFG) sowie der gewerbsmafigen Vermietung von
Zivilluftfahrzeugen (§ 116 Abs 1 LFG) nur bei Vorliegen der erforderli-
chen Voraussetzungen bewilligt werden. Ebenso duirfen Bodenabfer-
tigungsdienste nach den Bestimmungen des Flughafen-Bodenabfer-
tigungsgesetzes (§ 7 Abs 1 FBG) nur bei Vorliegen der erforderlichen
Voraussetzungen bewilligt werden. Die fiir diese Antrage erforderlichen
Nachweise der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/innen-
schutzes werden in § 19 AVO Verkehr analog zu den bereits beste-
henden Regelungen fiir eisenbahnrechtliche und schifffahrtsrechtliche
Verfahren nunmehr auch fir luftfahrtrechtliche Verfahren zur Verfah-
rensvereinfachung klarstellend geregelt.

Gemal § 3 Abs 6 ASchG ist fir eine Arbeitsstatte, Baustelle oder aus-
wartige Arbeitsstelle, in/auf der die Arbeitgeberin/der Arbeitgeber nicht
im notwendigen Umfang selbst anwesend ist, eine geeignete Person
zu beauftragen, die auf die Durchfiihrung und Einhaltung der notwendi-
gen SchutzmalRnahmen zu achten hat.

Gemal § 10 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber/innen Sicherheitsver-
trauenspersonen in ausreichender Anzahl zu bestellen. Die Mindestan-
zahl der Sicherheitsvertrauenspersonen wird unter Beriicksichtigung
der Anzahl der Arbeitnehmer/innen in der SVP-VO festgelegt.

GemalR § 73 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber/innen Sicherheitsfach-
krafte (Fachkrafte fur Arbeitssicherheit) zu bestellen.

Gemal § 79 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber/innen Arbeitsmediziner
zu bestellen.

Gemal § 83 Abs 7 ASchG sind betriebseigene Praventivfachkrafte
bzw deren Leitung unmittelbar der Arbeitgeberin/dem Arbeitgeber oder
der fir die Einhaltung der Arbeitnehmer/innenschutzvorschriften sonst
verwaltungsstrafrechtlich verantwortlichen Person zu unterstellen.



7. Gemal § 88 Abs 1 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, flr
Arbeitsstatten, in denen sie regelmafRig mindestens 100 Arbeitnehmer/
innen beschéftigen, einen Arbeitsschutzausschuss einzurichten.

8. Betreibt eine Arbeitgeberin/ein Arbeitgeber mehrere Arbeitsstatten, in
denen ein Arbeitsschutzausschuss einzurichten ist, ist er geman
§ 88a Abs 1 ASchG verpflichtet, am Unternehmenssitz einen zentralen
Arbeitsschutzausschuss einzurichten.

9. Gemal § 4 Abs 1 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, die fiir
die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer/innen bestehenden
Gefahren zu ermitteln und zu beurteilen. Dabei sind die Grundsatze
der Gefahrenverhiitung gemag § 7 ASchG anzuwenden.

10. GemaR § 5 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, in einer der
Anzahl der Beschéaftigten und den Gefahren entsprechenden Weise
die Ergebnisse der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie
die durchzufihrenden MaRnahmen zur Gefahrenverhuitung schriftlich
festzuhalten (Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente). Soweit
dies aus Griinden der Gefahrenverhitung erforderlich ist, ist diese
Dokumentation arbeitsplatzbezogen vorzunehmen.

11. GemaR § 8 Abs 1 ASchG haben die Arbeitgeber/innen bei der Durch-
fuhrung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzbestimmungen zusam-
menzuarbeiten, wenn in einer Arbeitsstatte, auf einer Baustelle oder
einer auswartigen Arbeitsstelle Arbeitnehmer/innen mehrerer Arbeitge-
ber/innen beschéaftigt werden. Sie haben insbesondere

- ihre Tatigkeiten auf dem Gebiet der Gefahrenverhiitung zu koordi-
nieren und

- einander sowie ihre Arbeitnehmer/innen und die zustandigen Beleg-
schaftsorgane Uber die Gefahren zu informieren.

Sonstige Nachweise

§ 20.

(1) Im Rahmen von Antragen zur nochmaligen Erbringung von Boden-
abfertigungsdiensten gemaR § 7 Abs 1 FBG ist auch die Einhaltung
der Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes nachzuweisen.

(2) Nachweise gemaR Abs 1 haben zum Nachweis der Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes insbesondere zu
umfassen:



Priifung der Aktualisierung und Umsetzung der Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokumente gemaR § 5 ASchG, der Unterlage
fiir spatere Arbeiten gemaR § 8 BauKG und der Explosionsschutz-
dokumente gemaR VEXAT,

Priifung der Einhaltung und Umsetzung der Rechtsvorschriften
gemal § 33 Abs 3 Z 2 ASchG sowie Anhang A und Anhang B
AM-VO,

Priifung der Einhaltung und Umsetzung sonstiger Arbeitnehmer/
innenschutzvorschriften, insbesondere des ASchG und der in
Durchfiihrung des ASchG erlassenen Verordnungen,

Priifung der Einhaltung der MaBnahmen gemaR § 95 Abs 3 Z 2
ASchG bei erteilten Ausnahmegenehmigungen,

Priifung der Durchfiihrung der Sicherheits- und Gesundheits-
schutzkennzeichnung gemaR KennV sowie

Priifung der Priifbefunde liber Abnahmepriifungen und wieder-
kehrende Prifungen, insbesondere gemaR §§ 7 bis 11 AM-VO.

Nach den Bestimmungen des Flughafen-Bodenabfertigungsgesetzes
kann die Erbringung fiir Bodenabfertigungsdienste wiederholt bewilligt
werden. Die fur diese Antrage erforderlichen Nachweise der bestehen-
den Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer/innenschutzes
werden in § 20 AVO Verkehr analog zu den bereits bestehenden Re-
gelungen fir seilbahnrechtliche Verfahren nunmehr auch fur luftfahrt-
rechtliche Verfahren zur Verfahrensvereinfachung klargestelit.

Gemal § 4 Abs 4 ASchG ist die Ermittlung und Beurteilung der Gefah-
ren erforderlichenfalls zu Uberprifen und sich andernden Gegebenhei-
ten anzupassen.

Gemal § 8 Abs 4 BauKG ist die Unterlage fiir spatere Arbeiten bei
Fortschritt der Arbeiten oder bei eingetretenen Anderungen anzupas-
sen.

Gemal § 5 Abs 3 VEXAT ist das Explosionsschutzdokument vor
Aufnahme der Arbeit zu erstellen. Es ist zu Uberarbeiten, wenn
wesentliche Anderungen, die Auswirkungen auf den Schutz vor
explosionsfahigen Atmospharen haben, vorgenommen werden. Dies
gilt insbesondere fiir Anderungen der Arbeitsvorgénge, der Art der
verwendeten Arbeitsstoffe, der Arbeitsstatte einschlieRlich der elektri-



schen Anlage, der Arbeitsmittel, der Arbeitskleidung, der persdnlichen
Schutzausrustung oder der Sicherheits-, Kontroll- oder Regelvorrich-

tungen, die fiir den sicheren Betrieb in explosionsgefahrdeten Berei-

chen erforderlich sind oder dazu beitragen.

5. Gemal § 33 Abs 3 Z 2 ASchG durfen Arbeitgeber/innen nur solche
Arbeitsmittel zur Verfligung stellen, die hinsichtlich Konstruktion, Bau
und weiterer Schutzmaflnahmen den fiir sie geltenden Rechtsvor-
schriften Gber Sicherheits- oder Gesundheitsanforderungen entspre-
chen.

...............

7. Teil - Ubergangs- und Schlussbestimmungen

Inkrafttreten

§22. (1) Der Titel der Verordnung, das Inhaltsverzeichnis sowie die § 1 Abs
3 und Abs 5, § 11 Abs 5, § 12 Abs 5 sowie der 6. und 7. Teil in der Fas-
sung BGBI Il Nr 307/2017 treten mit dem der Kundmachung folgenden
Monatsersten in Kraft.



Notizen




Notizen




Verkehrs-Arbeitsinspektorat (VAI)

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Bundesministerium fiir Arbeit und Wirtschaft ist
die zur Wahrnehmung des Arbeitnehmer/innenschutzes in den Verkehrsbetrieben
berufene Behérde und hat daflir zu sorgen, dass der gesetzliche Schutz der Arbeit-
nehmer/innen in diesen Betrieben ausreichend gewahrleistet wird. Der Wirkungs-
kreis des Verkehrs-Arbeitsinspektorats umfasst die Bediensteten der Eisenbahnen,
StraRenbahnen, Seilbahnen, Flughafen, Luftfahrtunternehmen und Schifffahrts-
betriebe sowie einige Nebenbetriebe des Verkehrswesens.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Aufgaben umfassen insbesondere:

- Kontrolle der Verkehrsunternehmen hinsichtlich der Einhaltung der Arbeitnehmer/
innenschutzvorschriften;

- Beratung in allen fiir den Arbeitnehmer/innenschutz relevanten Angelegenheiten;

- Teilnahme an Verwaltungsverfahren des Verkehrsbereiches in allen Angelegen-
heiten des Arbeitnehmer/innenschutzes;

- Weiterentwicklung des Arbeitnehmer/innenschutzes durch legistische Mafinah-
men sowie durch Mitwirkung bei der Erarbeitung nationaler und internationaler
Normen.

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat versteht sich im Rahmen seiner Tétigkeit nicht nur
als behordliche Uberwachungs- und Kontrollinstanz, sondern insbesondere auch
als Dienstleistungsunternehmen mit Beratungsfunktion. Betroffene Arbeitgeber/in-
nen und Arbeitnehmer/innen kdnnen sich mit Fragen des Arbeitnehmer/innenschut-
zes direkt an das Verkehrs-Arbeitsinspektorat wenden.

Bundesministerium fiir Arbeit und Wirtschaft
Verkehrs-Arbeitsinspektorat
FavoritenstralRe 7, 1040 Wien

Telefon:  (01) 711 00-630 828 oder 630 825

Fax: (01) 711 00-862 574

e-Mail: reinhart.kuntner@bmaw.gv.at oder sylvia.schubert@bmaw.gv.at
leopold.flasch@bmaw.gv.at oder doris.jank@bmaw.gv.at

Website: www.arbeitsinspektion.gv.at/Branchen/Verkehr/
Publikationen_aus_dem_Verkehrsbereich.html
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Die BVAEB - Starkung und Forderung
lhrer Gesundheit ist unser Anliegen

Die Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau
(BVAEB) als von den Versicherten selbstverwalteter Sozialversicherungstrager
gewahrleistet Kranken-, Unfall- und Pensionsversicherung fir mehr als 1,1 Millionen
Versicherte in ganz Osterreich. Von der Geburt bis ins hohe Alter férdert die BVAEB
Uber Vorsorge und praventive Mallnahmen die Gesundheit ihrer Versicherten,
ermoglicht Heilbehandlungen, Therapien, Rehabilitation und sichert ihre Versicher-
ten durch finanzielle Leistungen in allen Lebenslagen ab.

Neben Servicestandorten in allen Landeshauptstadten betreibt die BVAEB Gesund-
heitseinrichtungen und Ambulatorien. Dies stellt eine optimale Betreuung sicher und
ermdglicht es neben den bestehenden Gesundheitsangeboten auch neue innova-
tive MalBnahmen zu entwickeln.

Der Unfallverhutungsdienst (UVD) der BVAEB

Beratung und Informationen
zur Unfallverhltung von Arbeitsunfallen und Berufskrankheiten

Schulungen fur Arbeitgeber/innen und Arbeitnehmer/innen
Ausbildungs- und Auffrischungskurse fir Sicherheitsvertrauenspersonen (SVP),
Fortbildungen fir Praventivfachkrafte, Informationsveranstaltungen

Praventionszentrum

Sicherheitstechnische und arbeitsmedizinische Betreuung fiir Klein- und Mittelbe-
triebe (KMU = Unternehmen bis zu 250 Arbeitnehmer/innen mit Arbeitsstatten bis
zu 50 Arbeitnehmer/innen)

Vorsorge

Kostenunterstltzung bei Schulungen fiir Ersthelfer, Fahrtechniktraining fur Berufs-
kraftlenker, Untersuchungen gem. § 49 ASchG, Strahlenschutzuntersuchungen
usw.

Ubergreifende Zusammenarbeit

Der UVD arbeitet mit den zustéandigen Behorden, den 6ffentlich-rechtlichen
Interessensvertretungen der Dienstgeber und den Arbeitsinspektoraten sowie
den Betrieben zusammen, um sichere Arbeitsplatze zu schaffen

Nahere Informationen erhalten Sie unter:
Telefon: 050405-21381

e-Mail:  unfallverhuetungsdienst@bvaeb.at
Website: www.bvaeb.at/uvd
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Weitere Informationsbroschiiren der BVAEB
zum Arbeitnehmer/innenschutz im Verkehrswesen

EisbAV

Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung
Text und Ertauterungen
Stand 1. Foonr 2023

Eisenbahn-Arbeitnehmerinnen-
schutzverordnung (EisbAV)
— Text und Erlauterungen

SeilbG

Seilbahngesetz 2003

Text und Erlauterungen

aus der Sicht des Arbeitnehmerfinnenschutzes
Stand s 2020

Seilbahngesetz (SeilbG)

— Text und Erlauterungen aus
der Sicht des Arbeitnehmer/
innenschutzes
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Eisenbahnfahrzeuge

Schwerpunktkonzept
aus Sicht des Arbeitnehmerinnenschutzes.

Stand 1. Janmer 2022

Schwerpunktkonzept Gber die
wichtigsten Arbeitnehmer/in-
nenschutzbestimmungen fir

Eisenbahnfahrzeuge

SchiffAv

Schiffahrt-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung
Arbeitnehmerinnenschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr)
Text und Erauterungen

Stand 1. uni 2021

Schifffahrt-Arbeitnehmerinnen-
schutzverordnung (SchiffAV)
— Text und Erlauterungen


https://www.bvaeb-ambulatorien.at

BVAEB-Ambulatorien

fir Patientinnen und Patienten aller Kassen

WIEN

Ambulatorium U3Med Erdberg
Erdbergstralle 202/E7a, 1030 Wien

* Zahn-, Mund- und Kieferheilkunde

* Innere Medizin/Vorsorgeuntersuchung
» Physikalische Medizin

Telefon: 050405-13999

Ambulatorium Wien Josefstadt
Josefstadter Stral3e 80, 1080 Wien

e Zahn-, Mund- und Kieferheilkunde

* Innere Medizin/Vorsorgeuntersuchung
* Augenheilkunde

Telefon: 050405-21970

Zahnambulatorium Wien Praterstern
Praterstern 3, 1020 Wien
Telefon: 050405-37400

Zahnambulatorium Wien Westbahnhof
MariahilferstralRe 133, 1150 Wien
Telefon: 050405-37200

NIEDEROSTERREICH

Zahnambulatorium St. Polten
Julius-Raab-Promenade 1/1/2, 3100 St. Polten
Telefon: 050405-37220

OBEROSTERREICH

Zahnambulatorium Linz

Bahnhofplatz 3—6/Top 25, 4020 Linz
Telefon: 050405-37240

KARNTEN

Zahnambulatorium Villach
Bahnhofplatz 1, 9500 Villach
Telefon: 050405-37320

STEIERMARK

Zahnambulatorium Eisenerz
Hammerplatz 1, 8790 Eisenerz
Telefon: 050405-37380

Zahnambulatorium Graz
Bahnhofgurtel 85,TOP B1A, 8020 Graz
Telefon: 050405-37340

Zahnambulatorium Trieben
Hauptplatz 13, 8784 Trieben
Telefon: 050405-37360

SALZBURG

Zahnambulatorium Salzburg
St.-Julien-StralRe 12A, 5020 Salzburg
Telefon: 050405-27310

TIROL

Zahnambulatorium Innsbruck
Sudtiroler Platz 3, 6020 Innsbruck
Telefon: 050405-37280
VORARLBERG

Zahnambulatorium Feldkirch

BahnhofstraRe 40/3, 6800 Feldkirch
Telefon: 050405-37300

Die Offnungszeiten aller Ambulatorien finden Sie auf unserer Website

www.bvaeb-ambulatorien.at
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