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Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau
(BVAEB) ist seit 1. Janner 2020 der gesetzliche zustandige Sozialversicherungs-
trager und stellt in Zusammenarbeit mit dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat (VAI) als
zustandige Aufsichtsbehdrde Informationsbroschiren fir die Praxis zur Verfligung.

Diese Informationsbroschiren sind sowohl fur Arbeitnehmer/innen als auch fir
Arbeitgeber/innen eine Unterlage fur die tégliche Arbeit und zur Gestaltung eines
sicheren Arbeitsalltages. Im Mittelpunkt steht dabei die Verhinderung von Arbeits-
unfallen und Berufskrankheiten.

Die Broschiire gibt den zum Zeitpunkt der Auflage geltenden aktuellen Rechts-
zustand wieder, wobei neben den gesetzlichen Grundlagen auch die besondere
Expertise des VAl und der BVAEB-Unfallversicherung einflieRen. Dies tragt nicht
nur zum Verstandnis von Grundlagen bei, sondern schafft vor allem Planungs-
sicherheit und Rechtssicherheit bei der Festlegung von MaRnahmen.

Das VAl und die BVAEB-Unfallversicherung freuen sich, mit dieser Broschire

einen Beitrag zur Sicherheit im beruflichen Alltag und zu lhrer Gesundheit leisten
zu kénnen.
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Dr. Reinhart Kuntner Dr. Gerhard Vogel
Leiter Verkehrs-Arbeitsinspektorat Generaldirektor

Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter,
Eisenbahnen und Bergbau



Uberblick zur vorliegenden Broschiire

Die vorliegende Broschiire ist die insgesamt dreizehnte Auflage zur Vorstellung
und Erlauterung der Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung (EisbAV).

Die EisbAV ist eine zusammenfassende Regelung der Arbeitnehmer/innenschutz-
bestimmungen fir den Gefahrenraum der Gleise, erganzend zu den allgemei-
nen Arbeitnehmer/innenschutzbestimmungen. Erste diesbeziigliche Regelungen
wurden im Jahr 1999 (mit Wirksamkeit 1. Janner 2000) tiber Verkehrswege und
Arbeitsplatze im Bereich von Gleisen erlassen, in den folgenden Jahren wurden in
mehreren Schritten Schutzbestimmungen fir andere Bereiche erganzt:

- Am 1. Janner 2000 (BGBI Il Nr 384/1999) traten die Regelungen Uber
Verkehrswege und Arbeitsplatze im Bereich von Gleisen (1. und 2. Abschnitt
der EisbAV) in Kraft.

- Ebenfalls am 1. Janner 2000 (BGBI Il Nr 444/1999) traten die Regelungen Uber
Arbeitsvorgdnge und Bauarbeiten (3. und 4. Abschnitt der EisbAV) in Kraft.

- Mit Ablauf des 13. Februar 2004 (BGBI 1l Nr 80/2004) traten die Regelungen
Uber die Kennzeichnung (5. Abschnitt der EisbAV) in Kraft.

- Am 1. Janner 2005 (BGBI Il Nr 505/2004) traten die Regelungen lber Arbeits-
mittel (6. und 7. Abschnitt der EisbAV) in Kraft.

- Mit Ablauf des 29. Dezember 2006 (BGBI Il Nr 536/2006) traten die Neuregelun-
gen Uber Tunnel und Bauarbeiten im Tunnel (§§ 8 und 26a EisbAV) in Kraft.

- Mit Ablauf des 15. Oktober 2007 (BGBI Il Nr 281/2007) traten die Regelungen
des § 26b ber SicherungsmaBnahmen fiir Dritte bei Bauarbeiten in Kraft, die
Regelungen Uiber den Nachweis der Fachkenntnisse (8. Abschnitt der EisbAV)
traten am 1. Janner 2008 in Kraft.

- Mit Ablauf des 30. Juni 2009 (BGBI Il Nr 208/2009) traten die Regelungen des
§ 26b Abs 8 EisbAV uber Bauarbeiten in Tunneln mit Hochleistungsstrecken-
Querschnitt in Kraft und wurden die Regelungen uber den Nachweis der Fach-
kenntnisse fir Betriebsleiter auf Anschlussbahnen auf Betriebsleiter von Haupt-
und Nebenbahnen sowie Strallenbahnen ausgedehnt (BGBI 1| Nr 208/2009).

- Mit Ablauf des 11. Mai 2011 (BGBI Il Nr 156/2011) traten die Regelungen des
§ 26a Abs 3 und Abs 4 (Neureihung der Sicherungsmaf3nahmen fir Bauarbeiten
in Tunneln), der §§ 38 Abs 5, 39 Abs 4, 40 Abs 3 und 41 Abs 4 (Klarstellungen
fur Priifpflichten im Eisenbahnbereich), des § 41a (Wartungsbiicher) und die
Neufassung des § 50 (Praxiszeit vor der Priifung zur Sicherungsaufsicht) in
Kraft (BGBI Il Nr 156/2011).



- Am 1. Janner 2012 (BGBI Il Nr 156/2011) traten die Regelungen des § 37a lber
die Kennzeichnung von Hindernissen und Gefahrenstellen im Gleisbereich in
Kraft (BGBI Il Nr 156/2011).

- Am 1. Juli 2012 (BGBI Il Nr 215/2012) traten die Anderungen der §§ 1 und 53
in Kraft, mit denen der Geltungsbereich der EisbAV an das 2. Stabilitatsgesetz
(BGBI | Nr 35/2012) angepasst wurde.

- Am 5. Juli 2019 (BGBI Il Nr 184/2019) traten erganzende Regelungen lber den
seitlichen Sicherheitsabstand, iiber die Gefahrenkennzeichnung fir Ver-
kehrswege und in Schienenfahrzeugen, tiber Malnahmen nach Zwischenféllen
mit erhéhter arbeitsbedingter psychischer Fehlbeanspruchung sowie tber die
Aufbewahrungspflicht von Priifbefunden in Kraft.

- Am 1. Janner 2021 (BGBI Il Nr 184/2019) treten Neuregelungen Uber Siche-
rungsmafnahmen fir Bauarbeiten im Gefahrenraum der Gleise (§ 26) und fiir
Bauarbeiten im Tunnel (§ 26a) nach dem dreiteiligen Konzept ,Sperren — Sichern
— Warnen® in Kraft.

- Am 18. November 2020 (BGBI Il Nr 483/2020) wurde festgelegt, dass die
Umsetzung der Neuregelungen Uber Sicherungsmafinahmen fiir Bauarbeiten
im Gefahrenraum der Gleise (§ 26) und fur Bauarbeiten im Tunnel (§ 26a) bis
1. Juni 2021 erfolgen muss. Ergédnzend dazu wurden die erforderlichen Verweise
an die EisbAV-Novelle 2019 angepasst.

Das vorliegende Merkblatt soll die Anwender der Eisenbahn- Arbeithehmerinnen-
schutzverordnung unterstitzen. Die Erlduterungen zum Verordnungstext enthalten
insbesondere Hinweise auf Sicherheitsstandards in eisenbahnrechtlichen Vor-
schriften und auf Bestimmungen anderer Regelungen des Eisenbahnrechts und
Arbeitnehmer/innenschutzrechts sowie Beispiele fiir die praktische Umsetzung der
Eisenbahn-Arbeitnehmerlnnenschutzverordnung. Damit soll sichergestellt werden,
dass Arbeitgeber/innen, Arbeitnehmer/innen, Behdrden, Belegschaftsorganen,
Interessensvertretungen sowie weiteren Beteiligten und Interessierten eine ent-
sprechende Unterstlitzung bei der Umsetzung des Arbeitnehmer/innenschutzes zur
Verfugung steht.

Die erste Auflage dieses Merkblattes wurde vom Verkehrs-Arbeitsinspektorat im
Frihjahr 2000 — kurz nach dem Inkrafttreten des ersten Teiles der Eisenbahn- Ar-
beithehmerlinnenschutzverordnung — erstellt. Die vorliegende dreizehnte Auflage
beriicksichtigt alle Anderungen und Erfahrungen der letzten Jahre und bietet den
Stand 1. Janner 2023 an.
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Verordnung
Uber den Schutz von Arbeitnehmer/innen

im Bereich von Gleisen

Eisenbahn-Arbeitnhehmerinnenschutzverordnung

EisbAV

Stand: 1. Janner 2021

BGBI Il Nr 384/1999 in der Fassung BGBI || Nr 444/1999,
BGBI Il Nr 80/2004, BGBI Il Nr 505/2004, BGBI Il Nr 536/2006,
BGBI Il Nr 281/2007, BGBI Il Nr 208/2009, BGBI Il 156/2011,
BGBI Il Nr 215/2012, BGBI || Nr 184/2019, BGBI Il Nr 483/2020,
BGBI Il Nr 471/2021

Auf Grund der §§ 3, 4,5,6,7,8,14,17,18 Z 1, 20, 21, 24, 33,

34 Abs 2 und Abs 5, 37, 39 Abs 1 und Abs 3, 60, 61, 62, 63 Abs 1 und Abs 2,
66, 69 Abs 2, 71 und 131 Abs 9 letzter Satz des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes,
BGBI Nr 450/1994, zuletzt geandert durch das Bundesgesetz BGBI | Nr 100/2018,
wird verordnet:
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1. Abschnitt — Allgemeine Bestimmungen

Geltungsbereich

§1.

(1) Diese Verordnung gilt fiir Arbeitsstatten, auswartige Arbeitsstellen
und Baustellen von Eisenbahnunternehmen im Sinn des Eisenbahn-
gesetzes 1957, BGBI Nr 60, im Bereich von Gleisen von Haupt- und
Nebenbahnen, StraBenbahnen und Anschlussbahnen gemaR § 1 des
Eisenbahngesetzes.

1.

Die Bestimmungen der EisbAV richten sich an Arbeitgeber/innen
(Eisenbahnunternehmen). Arbeitgeber/innen sind verpflichtet, den
Arbeitnehmer/innen entsprechende schriftliche Betriebsanweisungen
und sonstige Anweisungen zur Verfiigung zu stellen (vgl insbesondere
§ 14 Abs 5 ASchG, §§ 4 und 5 AM-VO, §§ 13 und 25 EisbAV).

Die ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz*
der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) ist eine zusammen-
fassende schriftliche Betriebsanweisung des Arbeitgebers (Osterreichi-
sche Bundesbahnen) und regelt das Verhalten der Arbeitnehmer/innen
im Bereich von Gleisen.

Die ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz* der
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) ist bei der Mitbeniitzung
der Schieneninfrastruktur und bei der Ausiibung von Zugangsrechten
bei der OBB-Infrastruktur AG gemaR § 8 ASchG zu beachten.

Die ,PB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
Privatbahnen” (PB 40) ist eine zusammenfassende schriftliche
Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der 6sterreichischen Privatbahnunternehmen) und regelt das Verhalten
der Arbeitnehmer/innen im Bereich von Gleisen.

Die ,PB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
Privatbahnen (PB 40) ist bei der Mitbenutzung der Schieneninfra-
struktur und bei der Ausiibung von Zugangsrechten bei Privatbahnen
gemal § 8 ASchG zu beachten.

Die ,Strab 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
Strallenbahnen® (Strab 40) ist eine zusammenfassende schriftliche
Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der Osterreichischen StralRenbahnunternehmen) und regelt das
Verhalten der Arbeitnehmer/innen im Bereich von Gleisen.



(2) Die Bestimmungen der Arbeitsstattenverordnung, BGBI I
Nr 368/1998, gelten soweit diese Verordnung keine Abweichungen
festlegt.

Die AStV wird durch die EisbAV im Bereich von Gleisen nicht auRer Kraft
gesetzt. Die EisbAV ftrifft jedoch erganzende und abweichende Regelungen
zur AStV fir den Bereich von Gleisen.

(3) Fiir Bauarbeiten von Eisenbahnunternehmen im Sinn des Eisen-

bahngesetzes im Bereich von Gleisen von Haupt- und Nebenbahnen,
StraBenbahnen und Anschlussbahnen gemaR § 1 des Eisenbahnge-
setzes gelten die Bestimmungen der Bauarbeiterschutzverordnung,

BGBI Nr 340/1994, und die Bestimmungen des 3. Abschnittes dieser
Verordnung, soweit der 4. Abschnitt dieser Verordnung keine Abwei-
chungen vorsieht.

1. Die BauV wird durch die EisbAV im Bereich von Gleisen nicht aulRer
Kraft gesetzt. Die EisbAV trifft jedoch erganzende und abweichende
Regelungen zur BauV fir den Bereich von Gleisen.

2. Gemal § 108 Abs 1 erster Satz BauV sind Bau- und Erhaltungsarbei-
ten im Bereich von Gleisen von in Betrieb befindlichen Eisenbahnen
unter Bedachtnahme auf die besonderen Gefahren des Eisenbahnbe-
triebes auszufihren.

(4) Die Bestimmungen des Anhangs 3 (Handzeichen) der Kennzeich-
nungsverordnung, BGBI Il Nr 101/1997, gelten soweit der 5. Abschnitt
dieser Verordnung keine Abweichungen vorsieht.

Gemal § 37 EisbAV sind zur Regelung des Eisenbahnbetriebes auf Haupt-
und Nebenbahnen gemaR § 4 EisbG sowie Anschlussbahnen gemall § 7
EisbG abweichend von der Kennzeichnungsverordnung die Signale gemaf
Anlage 5 EisbBBV zu verwenden.

(5) Die Bestimmungen der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il
Nr 164/2000, gelten soweit diese Verordnung keine Abweichungen
festlegt.

Ergénzend zur AM-VO sind einige Regelungen fiir die Benutzung und fiir
die Beschaffenheit von Arbeitsmitteln im Eisenbahnbereich erforderlich,
beispielsweise erganzende Prufpflichten fir Arbeitsmittel im Eisenbahnbe-
reich gemaR §§ 38 bis 41a EisbAV zusatzlich zu den Bestimmungen der
§§ 6 bis 11 AM-VO.



(6) Der 7. Abschnitt dieser Verordnung ist nicht anzuwenden auf
Arbeitsmittel, die nach den im Anhang A angefiihrten Vorschriften der
Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000, in Verkehr gebracht
wurden oder nach den im Anhang B angefiihrten Vorschriften der
Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000, aufgestellt wurden oder
betrieben werden.

1. Vorschriften Uber Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen (Inver-
kehrbringen von Arbeitsmitteln) nach Anhang A der AM-VO sind:

- Niederspannungsgerate-Verordnung 1993 — NspGV 1993, BGBI
Nr 44/1994

- Maschinen-Sicherheitsverordnung — MSV, BGBI Nr 306/1994

- Flurférderzeuge-Sicherheitsverordnung — FSV, BGBI Nr 307/1994

- Schutzaufbauten-Sicherheitsverordnung — SSV, BGBI Nr 308/1994

- Einfache Druckbehalter-Verordnung, BGBI 388/1994

- Gasgerate-Sicherheitsverordnung — GSV, BGBI Nr 430/1994

- Niederspannungsgerate-Verordnung 1995 — NspGV 1995, BGBI
Nr 51/1995

- II. Abschnitt der Aufzlige-Sicherheitsverordnung 1996 — ASV 1996,
BGBI Nr 780/1996

- Versandbehalterverordnung 1996, BGBI Nr 368/1996

- Medizinproduktegesetz — MPG, BGBI Nr 657/1996

- Druckgerateverordnung — DGVO, BGBI Il Nr 426/1999

- Ortsbewegliche Druckgerateverordnung (ODGVO), BGBI Il Nr
291/2001

- Versandbehalterverordnung 2002 (VBV 2002), BGBI Il Nr 202/2002

- Aufzlige-Sicherheitsverordnung 2008 — ASV 2008, BGBI Il Nr
274/2008

- Maschinen-Sicherheitsverordnung 2010 — MSV 2010, BGBI Il Nr
298/2008

2. Vorschriften Uber Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen (Aufstel-
lung und Betrieb von Arbeitsmitteln) nach Anhang B der AM-VO sind:

- Verordnung Uber die Aufstellung und den Betrieb von Dampfkesseln
—ABYV, BGBI Nr 353/1995

- Druckbehélter-Aufstellungs-Verordnung — DBA-VO, BGBI Il
Nr 361/1998

(6a) Die Bestimmungen des 4. Abschnitts der Arbeitsmittelverord-
nung, BGBI Il Nr 164/2000, sowie die Bestimmungen des 7. Abschnitts
dieser Verordnung gelten fiir Schienenfahrzeuge, soweit europdische
eisenbahnrechtliche Vorschriften diesen Bestimmungen nicht
entgegen stehen.



1. Europaische eisenbahnrechtliche Vorschriften, die den Bestimmun-
gen entgegenstehen kdnnen, sind insbesondere Verordnungen und
Entscheidungen der Europaischen Union, beispielsweise Technische
Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI).

2. Die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI) legen
Eigenschaften fest, die Teilsysteme der Eisenbahnen aufweisen
missen, um ein durchgangig nutzbares Eisenbahnsystem zu erhalten.

3. Die TSI LOC&PAS (Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
des Teilsystems ,Fahrzeuge — Lokomotiven und Personenwagen“ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union) regelt Anforderungen
an Verbrennungs-Triebziige und/oder elektrische Triebzlige, Verbren-
nungs-Triebfahrzeuge oder elektrische Triebfahrzeuge, Reisezugwa-
gen sowie mobile Ausristungen fur den Bau und die Instandhaltung
von Eisenbahninfrastrukturen.

4. Die TSI WAG (Technische Spezifikation fur die Interoperabilitat des
Teilsystems ,Fahrzeuge — Giiterwagen“ des Eisenbahnsystems in
der Europaischen Union) regelt Anforderungen an Giliterwagen und
Fahrzeuge fur die Beférderung von Lastkraftwagen (,Rollende Land-
strale®).

5. Die TSI NOI (Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitdt des
Teilsystems ,Fahrzeuge — Larm") regelt LArmgrenzwerte fiir Eisen-
bahnfahrzeuge im Anwendungsbereich der TSI LOC&PAS und der
TSI WAG.

6. Die TSI PRM (Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat
bezlglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fiir
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitat) regelt Anforderungen an Eisenbahnfahrzeuge fir Menschen
mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat.

7. Die TSI LOC&PAS, TSI WAG, TSI NOI und TSI PRM gelten nicht fiir
nicht vernetzte Nebenbahnen, Strallenbahnen und Anschlussbahnen.

(7) Die Bestimmungen der Fachkenntnisnachweis-Verordnung,
BGBI Il Nr 13/2007, gelten soweit diese Verordnung keine
Abweich-ungen festlegt.

Die EisbAV trifft nur ergdnzende Regelungen zur FK-V fir den Gefahren-
raum der Gleise.



(8) Bei den in dieser Verordnung verwendeten personenbezogenen
Bezeichnungen (beispielsweise Arbeitgeber, Arbeitnehmer) gilt die
gewadhlte Form fiir beide Geschlechter.

(9) Arbeitgeber/innen sind verpflichtet, entsprechend den Vorschriften
des Eisenbahngesetzes, BGBI Nr 60/1957, und den Durchfiihrungs-
verordnungen zum Eisenbahngesetz sowie entsprechend den fiir sie
geltenden behoérdlichen Vorschreibungen

a) Arbeitsstatten, auswartige Arbeitsstellen und Baustellen
einzurichten und zu betreiben,

b) geeignete Arbeitsmittel zur Verfiigung zu stellen oder diese
zweckentsprechend anzupassen,

c) Arbeitsplatze einzurichten, zu gestalten und zu erhalten,

d) Arbeitsverfahren, Arbeitsvorgiange und Bauarbeiten vorzube-
reiten, zu gestalten, durchzufiihren und zu beaufsichtigen,

e) Arbeitsaufgaben und die Art der Tatigkeiten, die Arbeitsum-
gebung, die Arbeitsabldufe sowie die Arbeitsorganisation
entsprechend zu gestalten sowie

f) fur die erforderliche Ausbildung und Unterweisung der
Arbeitnehmer/innen zu sorgen,

soweit dadurch der Schutz der Arbeitnehmer/innen beriihrt wird. Dabei
bleiben die Bestimmungen des Arbeithehmerinnenschutzgesetzes und
der Durchfiihrungsverordnungen zum Arbeitnehmerinnenschutzge-

setz unberiihrt, soweit diese Verordnung keine Abweichungen festlegt.

1. Im Bereich des Eisenbahnwesens sind Schutzziele der 6ffentlichen
Sicherheit (geregelt im EisbG und den diesbeziiglichen Durchfiih-
rungsverordnungen) und Schutzziele des Arbeitnehmer/innenschutzes
(geregelt im ASchG und den diesbezuglichen Durchfiihrungsverord-
nungen) regelmaRig eng miteinander verknipft. In weiten Bereichen
bestehen hier gemeinsame Schutzziele, die gleichzeitig sowohl den
Interessen der 6ffentlichen Sicherheit als auch Interessen des Arbeit-
nehmer/innenschutzes dienen.



Im Interesse eines Ubersichtlichen Regelungswesens und einer
Reduzierung des Umfangs der Regelungen ware es nicht zielfiihrend,
Sicherheitsvorschriften aus dem Eisenbahnbereich, die auch Schutz-
zielen des Arbeitnehmer/innenschutzes dienen, ein weiteres Mal als
Arbeitnehmer/innenschutzvorschriften zu formulieren (also gleichsam
im Arbeitnehmer/innenschutzrecht formal zu ,wiederholen). Anderer-
seits mussen die Arbeitnehmer/innenschutzvorschriften alle erforderli-
chen Schutzziele umfassen. Es erfolgt daher zur Verwaltungsvereinfa-
chung ein einfacher allgemeiner Verweis darauf, dass die angefiihrten
Sicherheitsvorschriften aus dem Eisenbahnbereich (EisbG, dazu
erlassene Verordnungen, behérdliche Vorschreibungen) auch aus der
Sicht des Arbeitnehmer/innenschutzes einzuhalten sind.

Gefahrenraum

§2.

Der Gefahrenraum von Gleisen besteht aus jenem Raum, der von den
bewegten Schienenfahrzeugen selbst einschlieBlich ihrer Ladung in
Anspruch genommen wird sowie jenem zusatzlichen Raum unter,
neben und liber dem Gleis, in dem Arbeitnehmer durch bewegte
Schienenfahrzeuge gefahrdet werden kénnen.

1.

GemalR § 34 Abs 2 Z 1 ASchG ist bei der Aufstellung von Arbeitsmitteln
insbesondere darauf zu achten, dass ausreichend Raum zwischen
ihren mobilen Bauteilen und festen oder mobilen Bauteilen in ihrer
Umgebung vorhanden ist.

In der ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz*
der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) wird der Abstand der
seitlichen Begrenzung des Gefahrenraumes von der Gleisachse wie
folgt festgelegt:

bis 80 km/h: .............. 20m
bis 100 km/h: ............ 2,1m
bis 120 km/h: ............ 22m
bis 140 km/h: ............ 2,3 m
bis 160 km/h: ............ 2,5m
bis 250 km/h: ............ 3,0m

Im Regelwerk RW 01.06 Bahnhofsquerschnitte der Osterreichischen
Bundesbahnen wird die Begrenzung zum Aufenthaltsbereich fiir einen
sicheren Aufenthalt von Personen (Reisende, Arbeitnehmer/innen) auf
Bahnsteigen wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen wie
folgt festgelegt:



bis 80 km/h: .............. 2,20 m
81 bis 100 km/h: ....... 2,30m
101 bis 120 km/h: .....2,40 m
121 bis 160 km/h: .....2,50 m
161 bis 200 km/h: .....3,00 m
201 bis 230 km/h: .....3,20 m

Bei Geschwindigkeiten Gber 160 km/h bis 230 km/h sind daruber
hinaus zusatzliche bauliche MalRnahmen erforderlich.

Soweit der Aufenthaltsbereich fur einen sicheren Aufenthalt von Perso-
nen auf Bahnsteigen wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen
geméR Regelwerk RW 01.06 Bahnhofsquerschnitte der Osterreichi-
schen Bundesbahnen gekennzeichnet ist, sind die diesbezlglichen
Abstande auch von den Arbeitnehmer/innen einzuhalten.

Gemal § 20 Abs 3 EisbBBV sind auf Bahnsteigen mit befestigter
Oberflache, sofern dies von der Breite her maoglich ist, die bei der
Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen freizuhaltenden Flachen zu

kennzeichnen.

Die oben angefiihrten Werte beriicksichtigen nicht Schienenfahrzeuge
mit Lademaliberschreitung.

Die oben angefiihrten Werte werden — da keine anderen Regelungen
bestehen — grundsatzlich fiir die seitliche Begrenzung des Gefahren-
raumes bei allen Bahnanlagen von Haupt- und Nebenbahnen sowie
deren Anschlussbahnen, einschlief3lich Schmalspurbahnen, angewen-
det. Abweichungen auf Grund der 6rtlichen oder betriebsbedingten
Verhaltnisse sind unter Vorlage entsprechender Nachweise (beispiels-
weise Einschrankung auf bestimmte Schienenfahrzeuge) moglich.

Der Raum, der von bewegten Schienenfahrzeugen in Anspruch
genommen wird, umfasst auch den Raum fiir Stromabnehmer von
elektrisch betriebenen Schienenfahrzeugen. Der Gefahrenraum von
Gleisen berticksichtigt jedoch nur jene Gefahren, die aus der Bewe-
gung von Schienenfahrzeugen entstehen. Die von unter Spannung
stehenden Fahrleitungen und Stromabnehmern und von mdéglichen
Ruckstrémen in Fahrschienen ausgehenden Gefahren sowie die erfor-
derlichen MaRnahmen zur Wahrung der elektrotechnischen Sicherheit
sind in den elektrotechnischen Vorschriften geregelt.



10.

Gemal § 16 EisbBBYV ist der Lichtraum der zu jedem Gleis gehéren-
de, freizuhaltende Raum. Der Lichtraum setzt sich aus dem fiir die
ungehinderte Fahrt der Schienenfahrzeuge erforderlichen Raum und
zusatzlichen Raumen fiir bauliche und betriebliche Zwecke zusammen.

GemalR § 18 Abs 1 StrabVO ist der lichte Raum der zu jedem Gleis
gehodrende Raum, der fiur einen sicheren Betrieb der Fahrzeuge von
festen und beweglichen Gegenstanden freizuhalten ist. GemaR § 18
Abs 2 StrabVO sind die Umgrenzung des lichten Raumes sowie die
lichtraumtechnisch maRgebenden Merkmale der Fahrzeuge und des
Gleises so aufeinander abzustimmen, dass es in keinem zulassigen
Betriebszustand zu gefahrdenden Beriihrungen zwischen Fahrzeugen
und Gegensténden sowie zwischen Fahrzeugen auf benachbarten
Gleisen kommen kann.



2. Abschnitt — Verkehrswege und Arbeitsplatze
im Bereich von Gleisen

Verkehrswege

§ 3. (1) Fuhren Verkehrswege fiir FuBganger oder Fahrzeuge in den Gefah-
renraum von Gleisen, so miissen an Stellen, an denen herannahende
Schienenfahrzeuge nicht rechtzeitig wahrgenommen werden kénnen,
Einrichtungen vorhanden sein, durch die eine Gefahrdung von Arbeit-
nehmern vermieden wird.

1. Verkehrswege sind alle Flachen (einschlieflich Stiegen und Rampen)
in Gebauden oder im Freien, die von Arbeitnehmer/innen im Rahmen
ihrer Arbeit begangen oder befahren werden.

2. Herannahende Schienenfahrzeuge kénnen optisch (beispielsweise
Spitzensignal) oder akustisch (beispielsweise Abgabe des Signals
+LAchtung" durch den Triebfahrzeugfiihrer) wahrgenommen werden.

3. Optisch wahrgenommen werden kénnen herannahende Schienenfahr-
zeuge beispielsweise durch das Signal gemaR Anlage 5 Z 28 EisbBBV
(,Spitzensignal") oder durch das Zugsignal Z1 (,Spitzensignal") geman
Anlage 2 Pkt 5 StrabVO.

4. Akustisch wahrgenommen werden kdnnen herannahende Schienen-
fahrzeuge beispielsweise durch das Signal ,Achtung" gemafR Anlage 5
Z 25 EisbBBV oder durch Abgabe des Signals Sh 5 (,Achtung") gemaf
Anlage 2 Pkt 7 StrabVO (,Schutzsignale").

5. Die rechtzeitige Wahrnehmung von Schienenfahrzeugen kann beein-
trachtigt werden

- bei hohen Geschwindigkeiten, beispielsweise wenn die Zeit nach
dem Erkennen der herannahenden Schienenfahrzeuge nicht dazu
ausreicht, sich in Sicherheit zu bringen,

- durch unibersichtliche oértliche Verhaltnisse, beispielsweise
Bauwerke, Gebaudeecken,

- durch geringe Abstande von Zu- und Abgangen, Ausgangen oder
Stiegen vom Gileis,

- durch unsichtiges Wetter,

- durch hohen Umgebungslarm oder

- durch abgestellte Fahrzeuge.



10.

1.

12.

13.

14,

Einrichtungen zur Vermeidung einer Geféahrdung sind beispielsweise
Warneinrichtungen wie Signalanlagen, Lichtzeichen oder Lautewerke.
Eine Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung allein kann
diese Warneinrichtungen nicht ersetzen.

Einrichtungen zur Vermeidung einer Gefahrdung sind auch die Siche-
rungseinrichtungen an Eisenbahnkreuzungen und nicht-6ffentlichen
Eisenbahniibergangen.

Verkehrswege sollten grundsétzlich aufRerhalb des Gefahrenraumes
von Gleisen angeordnet werden.

Gemal § 18 Abs 2 EisbBBYV sind auf Gleisen mit einer zugelassenen
Geschwindigkeit von mehr als 160 km/h schienengleiche Eisenbahn-
ibergange sowie Ubergéange, die nur dem innerdienstlichen Verkehr
dienen, und schienengleiche Bahnsteigzugénge unzuldssig.

Auf Grund physikalischer Gegebenheiten nehmen die Unfallfolgen

an schienengleichen Eisenbahnibergangen mit hdherer Geschwindig-
keit auf der Schiene Uberproportional zu. Aus diesem Grund werden
schienengleiche Eisenbahnibergange ab einer Geschwindigkeit von
160 km/h auf der Schiene Uberhaupt nicht mehr zugelassen.

Gemal § 86 Abs 1 EisbBBYV ist fiir den Schutz von Bahnbenutzenden,
die schienengleiche Bahnsteigzugénge tberschreiten missen, zu
sorgen. Diese sind vor Gefahrdungen durch Fahrten zu schitzen.

Gemal § 47a EisbG sind die aus Sicherheitsgriinden vorzuschreiben-
den Bedingungen fir die Beniitzung von nicht-6ffentlichen Eisenbahn-
Ubergangen vom Eisenbahnunternehmen festzulegen.

Im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen enthélt die értliche
Unterlage Angaben Uiber

- Zuganglichkeit vom 6&ffentlichen Wegenetz,

- Wege auf der Anlage zu Arbeitsbereichen und

- Vorgaben fur Arbeitsbereiche auf der Anlage.

Nahere Festlegungen zu den Inhalten der értliche Unterlage sind in der
Anlage 5a des Dienstbehelfs DB 601.02 ,Organisation von Bauar-
beiten im Bereich von Gleisen“ der Osterreichischen Bundesbahnen
angefuhrt.

Gemal Anlage 5a, Punkt 2, des Dienstbehelfs DB 601.02 ,Organisa-
tion von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen* der Osterreichischen
Bundesbahnen muss die ortliche Unterlage mindestens beinhalten:



1. Zuganglichkeit vom 6ffentlichen Wegenetz

- Betretungsmdglichkeiten (Norden, Siiden usw)

- Zugangstiren (Larmschutzwand usw)

- Schlisselsystem

- Hindernisse beim Zugang/Abgang zur Anlage

- Sonstiges (allfallige Besonderheiten)

2. Wege auf der Anlage zu Arbeitsbereichen

- Hindernisse auf der Anlage

- sichere Bereiche auf der Anlage (Sicherheitsraum, Bedienungs-
raum, Rettungsnischen usw)

- Uberqueren von Gleisen (Festlegung von Wegen, Festlegung von
Bereichen, wo Gleise nicht Gberquert werden dirfen, Erfordernis
von Schutzmalnahmen einschlieflich Festlegung der Ansprech-
partner usw)

- Beleuchtung (Vorhandensein - ja/nein, Festlegung Ansprech-
partner zum Ein- und Ausschalten usw)

- Sonstiges (allfallige Besonderheiten)

3. Vorgaben fur Arbeitsbereiche auf der Anlage

- sichere Bereiche im Arbeitsbereich (Sicherheitsraum, Bedie-
nungsraum, Rettungsnischen usw)

- Sicherungs- und Schutzmalnahmen fir die ortliche Tatigkeit
(Ansprechpartner fur MaRnahmen usw, erforderlichenfalls unter
Bericksichtigung des Gefahrenraums von Nachbargleisen)

- Bahnstromgefahren im Arbeitsbereich - 6értliche MalRnahmen (Be-
steigen von Masten oder Bahnsteigdachern usw)

- Sonstiges (allfallige Besonderheiten wie Laser, Fernmeldeein-
richtungen usw)

(2) Liegen Gleise in Verkehrswegen fiir FuBgéanger, so miissen Stolper-
stellen vermieden sein. Die Wegoberflache darf nur so weit unterbro-
chen sein, wie es der Betrieb der Schienenfahrzeuge erfordert.

1. Stolperstellen sind vermieden, wenn beispielsweise die Schienen-
oberkante in Héhe der Wegoberflache liegt. Dies schlieRt eine
~LAusbohlung" des Bereiches zwischen den Schienen ein.

2. Die maximal zuldssige Unterbrechung der Wegoberflache ergibt sich
aus den Erfordernissen der Spurfuhrung. Der daflr freizuhaltende
Raum fur die Spurrille bei Haupt- und Nebenbahnen wird in § 16 iVm
Anlage 3 EisbBBYV festgelegt.



Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge

§ 4.

(1) Der Verkehrsweg fiir Schienenfahrzeuge besteht aus dem Gefah-
renraum, dem Sicherheitsraum, dem seitlichen Sicherheitsabstand,
dem Bedienungsraum sowie den Raumen fir Einrichtungen zum
Bewegen der Schienenfahrzeuge.

1.

Verkehrswege sind alle Flachen (einschlieRlich Stiegen und Rampen)
in Gebauden oder im Freien, die von Arbeitnehmer/innen im Rahmen
ihrer Arbeit begangen oder befahren werden.

Das Erfordernis des Sicherheitsraumes, des seitlichen Sicherheitsab-
standes und des Bedienungsraumes ergibt sich aus §§ 5 bis 7 EisbAV.
Insbesondere bei Anschlussbahnen zahlen zum Verkehrsweg fiir
Schienenfahrzeuge auch Seilzuganlagen und Fahrbereiche fir den
Kfz-Verschub.

GemalR § 16 EisbBBV ist der Lichtraum der zu jedem Gleis gehéren-
de, freizuhaltende Raum. Der Lichtraum setzt sich aus dem fiir die
ungehinderte Fahrt der Schienenfahrzeuge erforderlichen Raum und
zusatzlichen Raumen fiir bauliche und betriebliche Zwecke zusammen.

Zuséatzliche Raume fur bauliche und betriebliche Zwecke im Sinne des
§ 16 EisbBBYV sind beispielsweise der seitliche Sicherheitsabstand
gemal § 6 EisbAV und der Bedienungsraum gemaf § 7 EisbAV.

Gemal § 18 Abs 1 StrabVO ist der lichte Raum der zu jedem Gleis
gehorende Raum, der fir einen sicheren Betrieb der Fahrzeuge von
festen und beweglichen Gegenstanden freizuhalten ist.

Gemal § 18 Abs 2 StrabVO sind die Umgrenzung des lichten Raumes
sowie die lichtraumtechnisch mafigebenden Merkmale der Fahrzeu-
ge und des Gleises so aufeinander abzustimmen, dass es in keinem
zulassigen Betriebszustand zu gefahrdenden Beriihrungen zwischen
Fahrzeugen und Gegenstédnden sowie zwischen Fahrzeugen auf be-
nachbarten Gleisen kommen kann.

(2) Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge miissen so beschaffen und
bemessen sein, dass sie sicher befahren werden kénnen. Insbeson-
dere miissen sie eine sichere Spurfiihrung gewahrleisten und eine
ausreichende Tragfahigkeit aufweisen.

1.

Diese Bestimmung bedeutet, dass Verkehrswege flir Schienenfahrzeu-
ge entsprechend den eisenbahnrechtlichen Vorschriften gebaut sein



missen, insbesondere nach den Technischen Spezifikationen flr die
Interoperabilitét (TSI), nach den diesbezuglichen Planungsvorgaben
(beispielsweise EisbG, EisbBBV, EisbKrV, SchLV, EisbVO, StrabVO),
eisenbahnrechtlichen Bescheiden, internen Regelwerken der Eisen-
bahnen (beispielsweise fiir den Oberbau, Unterbau, Briickenbau) und
einschlagigen ONORMEN (beispielsweise ONORM B 4920, Teil 3),
soweit dies flir den Schutz der Arbeitnehmer/innen erforderlich ist.

Zusétzlich zu den eisenbahnrechtlichen Vorschriften missen Verkehrs-
wege fir Schienenfahrzeuge auch den einschlagigen Arbeitnehmer/
innenschutzvorschriften entsprechend gebaut sein, insbesondere
entsprechend dem ASchG und den dazu erlassenen Verordnungen
(beispielsweise AStV, EisbAV).

Gemal § 24 Abs 3 ASchG sind Verkehrswege und sonstige Stellen
oder Einrichtungen im Freien, die von den Arbeitnehmern im Rahmen
ihrer Tatigkeit benutzt oder betreten werden miissen, so zu gestalten
und zu erhalten, dass sie je nach ihrem Bestimmungszweck sicher be-
gangen oder befahren werden kdnnen und dass in der Nahe beschaf-
tigte Arbeitnehmer nicht gefahrdet werden kénnen.

Regelungen lber die Spurweite sowie Uber zuldssige Abweichungen
enthalt § 12 EisbBBV.

GemalR § 15 Abs 1 EisbBBV missen Oberbau und Bauwerke hinsicht-
lich ihrer Belastbarkeit durch Schienenfahrzeuge in Streckenklassen
gemal EN 15528 ,Bahnanwendungen — Streckenklassen zur Be-
werkstelligung der Schnittstelle zwischen Lastgrenzen der Fahrzeuge
und Infrastruktur" vom 1. Janner 2013 (Anlage 8) einklassifiziert sein.
Abhangig von Fahrzeugart und Fahrgeschwindigkeit diirfen jeweils
nur jene dynamischen Krafte auftreten, die vom Oberbau und von

den Bauwerken sicher aufgenommen werden kdnnen. Ist ein Anwen-
dungsfall nicht durch die Norm abgedeckt, muss die Belastbarkeit im
jeweiligen Einzelfall geprift werden.

GemaR § 16 Abs 2 StrabVO muss der Unterbau unter Beachtung der
geologischen und hydrologischen Verhaltnisse standsicher sein.

Gemal § 17 Abs 1 StrabVO muss der Oberbau die vom maRgebenden
Lastenzug bei der Streckenhdchstgeschwindigkeit ausgetibten stati-
schen und dynamischen Kréfte sicher und ohne bleibende Verformung
aufnehmen kénnen.



Gemal § 17 Abs 2 StrabVO sind Gleismalle und Fahrzeugmale so
aufeinander abzustimmen, dass bei den jeweils zulassigen Geschwin-
digkeiten auch im zulassigen Abniitzungszustand der Bauteile eine
sichere Spurflihrung sowie grotmaogliche Laufruhe erhalten bleiben.

(3) Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge miissen, soweit dies die
Betriebsverhaltnisse zulassen, durch ihre Gestaltung, durch
Begrenzungen oder durch gelbe oder gelb-orange Bodenmarkierun-
gen gekennzeichnet sein. Dies gilt nicht auf Fahrbahnen von StraBen
mit 6ffentlichem Verkehr.

1.

Diese Regelung stellt eine Sonderbestimmung zur allgemeinen
Anordnung des § 2 Abs 3 AStV dar.

Auf der freien Strecke ist diese Kennzeichnung bereits durch die spe-
zifische Gestaltung des Bahnkorpers gegeben. Die Regelung des § 4
Abs 3 EisbAV soll insbesondere flir den Bereich der Anschlussbahnen
eine Abgrenzung gegeniiber bahnfremden Einrichtungen sicherstellen,
beispielsweise Lagerungen oder abgestellte Fahrzeuge.

Die Kennzeichnung des Verkehrsweges fiir Schienenfahrzeuge um-
fasst auch die Kennzeichnung der Grenze des Gefahrenraumes auf
Bahnsteigen.

Gemal § 20 Abs 3 EisbBBV sind auf Bahnsteigen mit befestigter
Oberflache, sofern dies von der Breite her mdglich ist, die bei der
Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen freizuhaltenden Flachen zu kenn-
zeichnen.

Gemal Anhang 2 der KennV sind die Sicherheitsfarben Gelb oder
Gelb-Orange als Warnzeichen (Warnfarben) zu verwenden. Die Be-
stimmung dient somit auch der diesbezuglichen Klarstellung.

Gemal § 1 Abs 1 StVO gelten als StraBen mit 6ffentlichem Verkehr
jene Strafien, die von jedermann unter den gleichen Bedingungen
benutzt werden kénnen. GemaR § 2 Abs 1 StVO umfasst die Fahrbahn
den fUr den Fahrzeugverkehr bestimmten Teil der Stralie.

(4) Gleise miissen betretbar sein, wenn es die Tatigkeit der
Arbeitnehmer erfordert.

1.

Diese Anforderung ist dort zu erfiillen, wo Arbeitnehmer/innen im
Rahmen ihrer regelmafigen Tatigkeit das Gleis betreten missen,
beispielsweise Verschieber, Kuppler oder Weichensteller.



2. Beispiele fiir zu setzende MaRnahmen, damit Gleise betretbar sind:

- Kleinere Schotterkdrnung (KorngréfRe bis 35 mm),
- Eindeckung der Gleise durch Errichtung von Mattengleisen, Aus-
bohlungen, Betonplatten oder Pflasterung.

3. Sofern Arbeitnehmer/innen das Gleis tGiberwiegend zum Kuppeln betre-
ten missen, ist ein Bedienungsraum auf Schwellenoberkante besser
geeignet als eine Eindeckung der Gleise, damit das Durchgehen unter
den Puffern leichter und ergonomisch besser mdéglich ist.

4. Téatigkeiten im Rahmen von Bauarbeiten unterliegen der BauV sowie
dem 4. Abschnitt dieser Verordnung, beispielsweise Streckenbegehung
oder Weichenreinigung.

5. Betretbar bedeutet auch, dass die zu betretenden Bereiche ordnungs-
gemal erhalten und gereinigt werden missen (beispielsweise Entfer-
nung von Pflanzenbewuchs, Schneeraumung).

Sicherheitsraum

§ 5.

(1) Neben jedem Gefahrenraum von Gleisen muss ein Sicherheits-
raum vorhanden sein, der Arbeitnehmern wahrend der Vorbeifahrt
von Schienenfahrzeugen einen sicheren Aufenthalt erméglicht. Der
Sicherheitsraum muss erkennbar und sicher erreichbar sein.

1. GemaR § 3 Abs 3 ASchG haben Arbeitgeber/innen auch durch geeig-
nete MalRnahmen zu ermdglichen, dass sich die Arbeithehmer/innen
bei ernster, unmittelbarer und nicht vermeidbarer Gefahr, das heil3t hier
bei Annaherung eines Schienenfahrzeuges, durch sofortiges Verlas-
sen des im Gefahrenraum des Gleises befindlichen Arbeitsplatzes in
Sicherheit bringen kénnen. Diese Pflicht der Arbeitgeber/innen ist hier
durch Schaffung einer geeigneten Austrittsmoglichkeit aus dem Gefah-
renraum des Gleises konkretisiert.

2. Sicher erreichbar ist ein Sicherheitsraum, wenn

- vor ihm keine Anlagen vorhanden sind, die den Zugang erschweren
und

- die Standflache im Sicherheitsraum nicht wesentlich héher oder
tiefer als die begehbare Flache des Gefahrenraumes liegt oder
MaRnahmen zur Uberwindung eines groéReren Héhenunterschiedes
getroffen wurden (beispielsweise Stufen als Aufstiegshilfen).



3. Im Allgemeinen ist der Sicherheitsraum bereits auf Grund der Regel-
bauart des Oberbaues in Form der Randwege leicht erkennbar.

4. In der ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz*
(OBB 40) der Osterreichischen Bundesbahnen und in der ,PB 40
— Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz Privatbahnen®
(PB 40) wird der Abstand der seitlichen Begrenzung des Gefahrenrau-
mes von der Gleisachse wie folgt festgelegt:

bis 80 km/h: .............. 20m
bis 100 km/h: ............ 2,1m
bis 120 km/h: ............ 2,2m
bis 140 km/h: ............ 2,3m
bis 160 km/h: ............ 2,5m
bis 250 km/h: ............ 3,0m

5. Im Regelwerk RW 01.06 Bahnhofsquerschnitte der Osterreichischen
Bundesbahnen wird die Begrenzung zum Aufenthaltsbereich fiir einen
sicheren Aufenthalt von Personen (Reisende, Arbeitnehmer/innen) auf
Bahnsteigen wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen wie
folgt festgelegt:

bis 80 km/h: .............. 220m
81 bis 100 km/h: ....... 230m
101 bis 120 km/h: .....2,40 m
121 bis 160 km/h: .....2,50 m
161 bis 200 km/h: .....3,00 m
201 bis 230 km/h: .....3,20 m

Bei Geschwindigkeiten tber 160 km/h bis 230 km/h sind dariber hin-
aus zusatzliche bauliche MalRnahmen erforderlich.

6. Gemal § 19 Abs 1 StrabVO muss zum Schutz von Personen neben
jedem Gleis auf3erhalb der Lichtraumumgrenzung ein Sicherheitsraum
vorhanden sein. Er muss vom Gleis aus und durch Turen der Fahrzeu-
ge erreichbar sein. Zwischen zwei Gleisen genligt ein gemeinsamer
Sicherheitsraum.

(2) Der Sicherheitsraum muss eine Breite von mindestens 0,5 m und
eine Hohe von mindestens 2,0 m aufweisen. Dient der Sicherheits-
raum auch als Zugang, so muss er eine Breite von mindestens 0,6 m
aufweisen.



1. Ein Zugang im Sinne des § 5 Abs 2 EisbAV muss dem Erreichen
von Arbeitsplatzen oder Betriebseinrichtungen im Verkehrsweg der
Schienenfahrzeuge (§ 4 Abs 1 EisbAV), insbesondere auf der freien
Strecke, dienen.

2. Gemal § 19 Abs 2 erster Satz StrabVO missen Sicherheitsraume
mindestens 0,7 m breit und 2,0 m hoch sein und lotrecht stehen. Ge-
maf § 19 Abs 2 dritter Satz StrabVO mussen Sicherheitsraume fiir die
Beférderung von Verletzten auf Tragen geeignet sein.

(3) Unterbrechungen des Sicherheitsraumes durch Einbauten sind
zulassig, soweit der Schutz der Arbeithehmer gewahrleistet bleibt. Der
Sicherheitsraum muss verlassen werden kénnen, wenn Schienenfahr-
zeuge davor stehen. Dient der Sicherheitsraum auch als Zugang, so
muss eine Umgehungsmaoglichkeit mit einer Breite von mindestens
0,6 m und einer Hohe von mindestens 2,0 m vorhanden sein.

1. Einbauten, die den Sicherheitsraum unterbrechen durfen, sind
beispielsweise Signalanlagen, Fahrleitungsmaste oder Stiitzen. Der
Sicherheitsraum wird durch diese Einbauten nur kurz unterbrochen.

2. Gemal § 19 Abs 3 erster Satz StrabVO sind Einschrankungen von
Sicherheitsrdumen durch Einbauten, insbesondere durch Stitzen
oder Signalanlagen, auf kurze Langen zulassig, wenn zwischen den
Einbauten und der Lichtraumumgrenzung ein Abstand von mindestens
0,6 m vorhanden ist.

(4) Die Standflache des Sicherheitsraumes muss moglichst eben sein.
Dient der Sicherheitsraum auch als Zugang, so miissen bei Hohenun-
terschieden in der Standfliche Rampen oder Stiegen vorhanden sein.

Hohenunterschiede in der Standflache des Sicherheitsraumes sind
insbesondere im Ubergangsbereich von Erdbauwerken zu Kunstbauten
(Bruicken, Stitzmauern) nicht vermeidbar. Der Ausgleich dieser Héhenun-
terschiede ist daher tberall dort erforderlich, wo der Sicherheitsraum als
Zugang dient und daher in der Langsrichtung begangen werden muss.

(5) Abs 1 gilt nicht auf Fahrbahnen von StraBen mit 6ffentlichem
Verkehr.

Gemal § 19 Abs 5 erster Satz StrabVO gilt als Sicherheitsraum im
Verkehrsraum offentlicher Straen der an den Gleiskérper angrenzende
Teil des Verkehrsraumes.



Seitlicher Sicherheitsabstand

§ 6.

(1) Zwischen bewegten Schienenfahrzeugen und Teilen der
Umgebung muss ein seitlicher Sicherheitsabstand von mindestens
0,5 m bis zu einer Hohe von 2,0 m iiber der jeweiligen Standflache
von Arbeitnehmern vorhanden sein.

1. Durch den seitlichen Sicherheitsabstand sollen Arbeitnehmer/innen,
die sich entweder zwischen Schienenfahrzeugen und Teilen der Umge-
bung oder auf Schienenfahrzeugen aufhalten, vor Verletzungen durch
Quetschung geschutzt werden.

2. Der seitliche Sicherheitsabstand muss auf beiden Seiten des Schie-
nenfahrzeuges vorhanden sein.

3. Teile der Umgebung sind ortsfeste Gegenstande wie Maste oder Ge-
lander sowie neben den Gleisen gelagerte Gegenstande, abgestellte
Fahrzeuge und Schienenfahrzeuge auf Nachbargleisen.

4. Die GroRe des seitlichen Sicherheitsabstandes ergibt sich grundsatz-
lich aus § 2 Abs 1 Z 3 sowie § 3 Abs 1 Z 2 AStV, wird jedoch nicht vom
Fahrzeugprofil bzw vom Ladeprofil, sondern aus dem tatsachlichen
Raumbedarf des Fahrzeuges abgeleitet (Grenzlinie im Sinne der
Anlage 1 der deutschen EBO oder Mindestlichtraum geman § 16
Abs 2 EisbBBV). Zur Einhaltung eines seitlichen Sicherheitsabstandes
von 0,5 m ergibt sich daher bei Ublichen Fahrzeugkonstruktionen auf
Haupt- und Nebenbahnen sowie deren Anschlussbahnen im unteren
Bereich ein Mindestabstand von insgesamt 2,2 m von der Gleisachse.

5. In Bégen von Haupt- und Nebenbahnen sowie deren Anschlussbahnen
ist der Mindestabstand von 2,2 m von der Gleisachse um den erforder-
lichen Bogenzuschlag zu vergréRern. Ebenso sind Uberhdhungen des
Gleises zusatzlich zu berlicksichtigen.

6. Bei entsprechenden MaRnahmen, beispielsweise nicht verrtickbares
Gleis oder Einschrankung auf bestimmte Schienenfahrzeuge, kann
sich der seitliche Abstand zur Gleisachse verringern.

7. Standflachen, auf denen sich Arbeitnehmer/innen aufhalten kénnen,
sind beispielsweise Laderampen und Bahnsteige, Fuhrerstande, Ver-
schiebertritte oder Ladeflachen von Schienenfahrzeugen. Bei der Be-
stimmung der freizuhaltenden Bereiche in der H6he kann daher nicht
davon ausgegangen werden, dass die Standflache in der Regel auf der
Hohe der Schienenoberkante liegt. Triebfahrzeugfiihrer, die sich aus
dem Fenster des Flhrerstandes beugen, Verschieber auf Verschieber-



10.

1.

12.

13.

tritten oder Arbeitnehmer/innen auf Laderampen sind zu bertcksichti-
gen. In der Praxis ist daher der Bereich von der Schienenoberkante bis
zu einer Hohe von etwa 3,5 m von Einbauten freizuhalten.

Durch den konischen Verlauf der Grenzlinie ragt im oberen Bereich der
seitliche Sicherheitsabstand bis ca 8 cm uber den Mindestabstand von
2,2 m von der Gleisachse hinaus, je nachdem, welche Annahmen fiir
die Berechnung der Grenzlinie getroffen werden. Ein Abstand von

2,2 m von der Gleisachse ist daher im oberen Bereich nicht immer aus-
reichend. Die Behandlung von Einschrankungen hat gemaR § 6 Abs 2
EisbAV zu erfolgen.

Die Hohe von 2,0 m Uber der jeweiligen Standflache ist ein Mindest-
wert. Bei der Planung sind dariiber hinaus eine Hebungsreserve (fir
die Auswirkung der Oberbauerhaltungsarbeiten) von mindestens 10 cm
sowie bei Uberhdhten Gleisen zusatzlich 10 cm zu beriicksichtigen.

LZwergsignale“ schranken den seitlichen Sicherheitsabstand nur dann
nicht ein, wenn ihre obere Begrenzung deutlich unterhalb der Ver-
schiebertritte endet (,Zwergsignal in niedriger Ausfiihrung®). Andere
(héhere) ,Zwergsignale® schranken den seitlichen Sicherheitsabstand
ein und missen daher auRerhalb des seitlichen Sicherheitsabstandes
aufgestellt werden.

GemalR § 16 EisbBBYV ist der Lichtraum der zu jedem Gleis gehdren-
de, freizuhaltende Raum. Der Lichtraum setzt sich aus dem fiir die
ungehinderte Fahrt der Schienenfahrzeuge erforderlichen Raum und
zusatzlichen Raumen fiir bauliche und betriebliche Zwecke zusammen.

Zusatzliche Raume flr bauliche und betriebliche Zwecke im Sinne des
§ 16 EisbBBV sind beispielsweise der seitliche Sicherheitsabstand
gemal § 6 EisbAV und der Bedienungsraum gemaf § 7 EisbAV.

Gemal § 17 Abs 2 EisbBBV muss der Gleisabstand auf der freien
Strecke bei Neubauten mindestens 4,00 m betragen. Der Mindest-
gleisabstand von 4,00 m auf der freien Strecke entspricht auch dem
fur den Arbeitnehmer/innenschutz erforderlichen Mindestgleisabstand
auf der freien Strecke. Der fur den Arbeitnehmer/innenschutz erfor-
derliche Mindestgleisabstand von 4,00 m auf der freien Strecke ergibt
sich durch Addition der beiden halben Breitenmalle der Grenzlinien (im
Sinne der Anlage 1 der deutschen EBO oder Mindestlichtraum gemaf
§ 16 Abs 2 EisbBBV) und des seitlichen Sicherheitsabstandes gemaf
§ 6 EisbAV (zweimal 1,7 m + 0,5 m ergeben 3,9 m bzw gerundet 4 m
Mindestgleisabstand).



14. GemaR § 18 Abs 1 StrabVO ist der lichte Raum der zu jedem Gleis

gehorende Raum, der fir einen sicheren Betrieb der Fahrzeuge von
festen und beweglichen Gegenstanden freizuhalten ist. Gemaf § 18
Abs 2 StrabVO sind die Umgrenzung des lichten Raumes sowie die
lichtraumtechnisch maRgebenden Merkmale der Fahrzeuge und des
Gleises so aufeinander abzustimmen, dass es in keinem zulassigen
Betriebszustand zu gefahrdenden Beriihrungen zwischen Fahrzeugen
und Gegenstanden sowie zwischen Fahrzeugen auf benachbarten
Gleisen kommen kann.

(2) Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes diirfen

nur vorhanden sein, wenn und soweit dies technisch erforderlich

ist. Dariiber hinaus sind bei der Nachriistung von Eisenbahnanlagen
geringfiigige Einschriankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes
in Einzelféllen durch Signale zulédssig, soweit dies erforderlich ist und
soweit der Schutz der Arbeitnehmer/innen gewéhrleistet bleibt.

1.

Technisch erforderlich bedeutet, dass sich die Einrichtungen jedenfalls
innerhalb des seitlichen Sicherheitsabstandes befinden miissen und
nicht an einer Stelle aullerhalb des seitlichen Sicherheitsabstandes
eingerichtet werden kdnnen.

Technisch erforderlich sind im seitlichen Sicherheitsabstand Einrichtun-
gen, die sich nach ihrer Zweckbestimmung mdglichst nahe am Schie-

nenfahrzeug befinden missen, beispielsweise Laderampen, Bahnstei-
ge, Laufstege, Ladeeinrichtungen, Waschanlagen und Lademaflehren.

Der Bestandschutz des § 52 Abs 1 EisbAV umfasst nur jene Verkehrs-
wege und Arbeitsplatze im Bereich von Gleisen, fiir die vor dem

1. Juli 2000 die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaf § 36
Abs 1 EisbG (idF EisbG 2000) erteilt wurde. Nur in diesen Fallen darf
der seitliche Sicherheitsabstand durch Signale eingeschrankt sein und
mussen diese Signale dann als Gefahrenstellen gemaf § 37a Abs 1
EisbAV gekennzeichnet sein. Wenn der Bestandschutz nicht mehr zur
Anwendung kommen kann, dirfen Signale den seitlichen Sicherheits-
abstand nicht einschranken, da sie nicht im seitlichen Sicherheitsab-
stand technisch erforderlich sind.

Einrichtungen, die niedriger sind als die Standflache von Arbeit-
nehmer/innen (also niedriger als ein Verschiebertritt), stellen keine
Einschrankung des seitlichen Sicherheitsabstandes dar, beispielsweise
Verschubsignale in niedriger Ausfiihrung (,Zwergsignal in niedriger
Ausflihrung®).



Eine weitere Reduzierung der Hohe der Verschubsignale in niedri-
ger Ausfiihrung (,Zwergsignale in niedriger Ausfiihrung") ware nicht
zielfiihrend, da in diesem Fall durch die tiefe Lage der Signalpunkte
die Wahrnehmbarkeit der Signale flr die Triebfahrzeugfihrer (durch
Schneelage oder Laubanwehungen) beeintrachtigt werden konnte.

Das Erfordernis einer Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeich-
nung wird in § 3 Abs 7 ASchG festgelegt, die Ausfiihrung sind in § 37a
EisbAV und in der KennV geregelt.

In Einzelfallen kdnnen bei ungtinstigen Gleiskonfigurationen bzw gerin-
gen Gleisabstdnden im Zuge der Nachrlstung von Bestandsanlagen
geringfiigige Einschréankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes im
oberen und unteren Grenzbereich des seitlichen Sicherheitsabstandes
(Fahrzeugfenster bzw Verschiebertritt) nicht vermeidbar sein. In diesen
Einzelfallen sind daher gemaf § 6 Abs 2 zweiter Satz EisbAV gering-
fligige Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes zulassig,
soweit der Schutz der Arbeitnehmer/innen gewahrleistet bleibt. Bereits
im Jahr 2013 wurde durch ein Gutachten eines Zivilingenieurs (,Ergo-
nomiebetrachtung betreffend seitliche Sicherheitsabstande®) insbe-
sondere aus anthropometrischer Sicht belegt, dass durch bestimmte
geringfugige Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes im
Bereich der Fahrzeugfenster bzw Verschiebertritte keine Beeintrachti-
gungen flir den Schutz der Arbeitnehmer/innen zu erwarten sind.

Durch die Regelung des § 6 Abs 2 zweiter Satz EisbAV werden ei-
nerseits eingeschrankt auf nicht vermeidbare Einzelfalle geringfigige
Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes zugelassen,
andererseits werden Verwaltungsverfahren zur Erteilung von Aus-
nahmegenehmigungen vermieden. Das Eisenbahnunternehmen hat
sicherzustellen und auch nachzuweisen, dass in diesen Einzelfallen
der Schutz der Arbeitnehmer/innen gewabhrleistet bleibt.

Die Regelung des § 6 Abs 2 zweiter Satz EisbAV stellt aber auch Klar,
dass bei Neuplanungen und Neuerrichtungen keine Einschrankungen
des seitlichen Sicherheitsabstandes, und zwar auch keine geringfugi-
gen Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes, zulassig
sind.



(3) Bei StraBenbahnen muss auBerhalb von Arbeitsstatten der seit-
liche Sicherheitsabstand gemaR Abs 1 nicht vorhanden sein, wenn
ein Aufenthalt von Arbeitnehmern zwischen bewegten Schienenfahr-
zeugen und Teilen der Umgebung auBBerhalb von Arbeitsstatten nicht
vorgesehen ist.

Diese Erleichterung umfasst insbesondere StraRenbahnen auf Straf’en mit
offentlichem Verkehr (§ 5 Abs 1 Z 1 EisbG).

Bedienungsraum

§7.

(1) In Bereichen, in denen Tétigkeiten an Schienenfahrzeugen entlang
des Gleises, beispielsweise Kuppeln oder Fahrzeugpriifungen, oder
damit zusammenhingende Tétigkeiten, beispielsweise Hemmschuh-
legen oder Weichenstellen, durchgefiihrt werden, muss ein Bedie-
nungsraum vorhanden sein.

1.

In welchen Bereichen Tatigkeiten an Schienenfahrzeugen entlang

des Gleises oder damit zusammenhangende Tatigkeiten durchgefihrt
werden, ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren und
Festlegung der Mal3nahmen zur Gefahrenverhitung geman § 4 ASchG.

Sind die angeflhrten Téatigkeiten an beiden Seiten des Schienenfahr-
zeuges durchzufiihren, so muss auch auf beiden Seiten des Gleises
ein Bedienungsraum vorhanden sein.

Gemal § 16 EisbBBYV ist der Lichtraum der zu jedem Gleis gehéren-
de, freizuhaltende Raum. Der Lichtraum setzt sich aus dem fiir die
ungehinderte Fahrt der Schienenfahrzeuge erforderlichen Raum und
zusatzlichen Raumen fiir bauliche und betriebliche Zwecke zusammen.

Zusatzliche Raume flr bauliche und betriebliche Zwecke im Sinne des
§ 16 EisbBBYV sind beispielsweise der seitliche Sicherheitsabstand
gemaR § 6 EisbAV und der Bedienungsraum gemaR § 7 EisbAV.

Gemal § 18 Abs 1 StrabVO ist der lichte Raum der zu jedem Gleis

gehdrende Raum, der flr einen sicheren Betrieb der Fahrzeuge von
festen und beweglichen Gegensténden freizuhalten ist. GemaR § 18
Abs 2 StrabVO sind die Umgrenzung des lichten Raumes sowie die
lichtraumtechnisch malRgebenden Merkmale der Fahrzeuge und des
Gleises so aufeinander abzustimmen, dass es in keinem zulassigen



Betriebszustand zu gefahrdenden Beriihrungen zwischen Fahrzeugen
und Gegensténden sowie zwischen Fahrzeugen auf benachbarten
Gleisen kommen kann.

(2) Der Abstand der auBeren Begrenzung des Bedienungsraumes von
bewegten Schienenfahrzeugen muss bei Haupt- und Nebenbahnen
sowie deren Anschlussbahnen mindestens 0,8 m betragen. Die Hohe
des Bedienungsraumes muss mindestens 2,0 m iiber der jeweiligen
Standflache betragen.

1.

Der Abstand der duf3eren Begrenzung des Bedienungsraumes ergibt
sich grundsatzlich aus dem tatsachlichen Raumbedarf des Schienen-
fahrzeuges (Grenzlinie im Sinne der Anlage 1 der deutschen EBO oder
Mindestlichtraum gemaR § 16 Abs 2 EisbBBV) sowie aus dem Raum-
bedarf der Arbeitnehmer/innen zur Ausfiihrung der Tatigkeiten geman
§ 7 Abs 1 EisbAV. Daraus ergibt sich bei Ublichen Fahrzeugkonstrukti-
onen auf Haupt- und Nebenbahnen sowie deren Anschlussbahnen ein
Mindestabstand der dueren Begrenzung des Bedienungsraumes von
2,5 m von der Gleisachse.

Bei der Begrenzung des Bedienungsraumes wird grundsatzlich nur
der Abstand der dulReren Begrenzung von bewegten Schienenfahr-
zeugen angegeben, da die Arbeitsvorgange haufig auch ein Betreten
des Gleises erfordern. So legt auch § 4 Abs 4 EisbAV fest, dass Gleise
betretbar sein missen, wenn es die Tatigkeit der Arbeitnehmer/innen
erfordert.

In Bogen ist der Mindestabstand von 2,5 m um den erforderlichen
Bogenzuschlag zu vergroRern.

Standflachen, auf denen sich Arbeitnehmer/innen aufhalten kénnen,
sind beispielsweise Laderampen, Bahnsteige oder Verschieberbahn-
steige (Bedienungsraum).

Haupt- und Nebenbahnen sowie deren Anschlussbahnen im Sinne des
§ 7 Abs 2 EisbAV umfassen auch von den Anschlussbahnen abzwei-
gende weitere Anschlussbahnen (,Nebenanschlussbahnen").

Bei StraRenbahnen sind aufgrund ihrer Betriebsbedingungen keine
spezifischen Bestimmungen Uber die Breite des Bedienungsraumes
erforderlich. Gemal § 2 Abs 1 Z 2 AStV ist jedoch zumindest ein
Durchgang von 0,6 m freizuhalten.



7. Gemal § 17 Abs 3 EisbBBV muss in Bahnhofen der Gleisabstand bei
Neubauten mindestens 4,50 m betragen. Der Gleisabstand von 4,50 m
ermoglicht, dass zwischen den Gleisen entweder ein Bedienungsraum
gemal § 7 EisbAV zur Verfiigung steht oder unter Berlicksichtigung
des seitlichen Sicherheitsabstandes gemal § 6 EisbAV Einbauten
(beispielsweise Signale) mit einer Mastbreite bis zu 10 cm ohne
Bedienungsraum errichtet werden kénnen. Wird der Gleisabstand von
4,50 m unterschritten, so bestehen diese Méglichkeiten nicht mehr.

8. Ein Gleisabstand von 4,60 m, der bei Neubauten der Osterreichischen
Bundesbahnen regelmafig vorgesehen wird, berlicksichtigt zwischen
den Gleisen

- einen Bedienungsraum gemaf § 7 EisbAV (halbe Fahrzeugbreite
1,7 m + Bedienungsraum 0,8 m + Gefahrenraum 2,0 m) und damit
einen Platzbedarf von 4,5 m sowie

- einen Zugang gemaf § 5 Abs 2 zweiter Satz EisbAV (Gefahrenraum
2,0 m + Zugang 0,6 m + Gefahrenraum 2,0 m) und damit einen
Platzbedarf von 4,6 m.

(3) Die Standflache des Bedienungsraumes muss auf der Hohe der
Schwellenoberkante angeordnet sein. Bei eingedeckten Gleisen muss
die Standflache auf der Hohe der Schienenoberkante angeordnet sein.
Diese Bestimmungen gelten nicht bei Bahnsteigen und Laderampen.

1. Die Standflache des Bedienungsraumes wird in innerbetrieblichen
Regelwerken grundsétzlich als Verschieberbahnsteig bezeichnet.

2. Bei Bahnsteigen und Laderampen befindet sich der Bedienungsraum
auf diesen Einrichtungen.

(4) Die Standflache des Bedienungsraumes muss aus feinem, nicht
rolligem Material hergestellt oder geeignet befestigt sein.

Die Gestaltung der Standflache des Bedienungsraumes muss méglichst
nahe an die Schwellenkdpfe heranreichen. Dariiber hinaus legt § 4 Abs 4
EisbAV fest, dass Gleise betretbar sein miissen, wenn es die Tatigkeit der
Arbeitnehmer/innen erfordert.

(5) An der Grenze des Gefahrenraumes von Gleisen mit Geschwindig-
keiten von mehr als 160 km/h muss zum angrenzenden Bedienungs-
raum des Nachbargleises eine Absperreinrichtung mit Unterbrechun-
gen vorhanden sein, beispielsweise Sicherheitsbiigel.



Ob an der Grenze des Gefahrenraumes von Gleisen mit zulassigen
Geschwindigkeiten von weniger als 160 km/h eine Absperreinrichtung mit
Unterbrechungen vorhanden sein muss, ergibt sich aus der Ermittlung und
Beurteilung der Gefahren geman § 4 ASchG.

(6) Einbauten im Bedienungsraum diirfen nur vorhanden sein,

1.

2,

wenn und soweit dies technisch erforderlich ist oder
wenn
a) diese Einbauten dem Betrieb dienen und

b) der Abstand von bewegten Schienenfahrzeugen mindestens
0,7 m betragt oder

wenn
a) diese Einbauten dem Betrieb dienen,

b) der Abstand von bewegten Schienenfahrzeugen mindestens
0,6 m betragt,

c) vorgesorgt ist, dass fir die mit den Tatigkeiten an Schienen-
fahrzeugen zusammenhangenden Tatigkeiten die Geschwin-
digkeit dieser Schienenfahrzeuge auf héchstens 10 km/h
beschrankt ist, und

d) vorgesorgt ist, dass im Bereich der Einbauten kein Abspringen
von bewegten Schienenfahrzeugen erfolgt.

Technisch erforderlich bedeutet, dass sich die Einrichtungen jedenfalls
innerhalb des Bedienungsraumes befinden miissen und nicht an einer
Stelle auRerhalb des Bedienungsraumes eingerichtet werden kdnnen.

Technisch erforderlich sind im Bedienungsraum beispielsweise Wei-
chenantriebe und Weichensignalkérper oder hochgestellte Ladebleche
und Ladebriicken auf Laderampen.

Dem Betrieb dienen beispielsweise Hemmschuhstander, Zugvorheiz-
stander, Wasserentnahmestellen und Druckluftanschliisse. Dabei sind
die erforderlichen Arbeitsvorgange zu berticksichtigen, insbesondere
die Verwendung der Arbeitsmittel und deren Erreichbarkeit ohne ein
Uberschreiten von Gleisen.



4. Durch die Bestimmungen des § 7 Abs 6 Z 2 lit b und Z 3 lit b EisbAV
soll sichergestellt werden, dass Einbauten, die dem Betrieb dienen,
sich unmittelbar an der au3eren Begrenzung des Bedienungsraumes
befinden.

5. Gemal § 7 Abs 6 Z 3 lit c EisbAV ist die Geschwindigkeit der beweg-
ten Schienenfahrzeuge nur dann zu beschranken, wenn Tatigkeiten an
diesen Schienenfahrzeugen oder damit zusammenhangende Tatigkei-
ten durchzufiihren sind. Sind solche Tatigkeiten nicht durchzufihren,
so durfen sich Arbeitnehmer/innen bei der Vorbeifahrt von Schienen-
fahrzeugen nicht im Gefahrenraum der Gleise aufhalten (vgl § 14 Abs 1
EisbAV) und es muss daher die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeu-
ge nicht beschrankt werden.

6. Die Einschrankung des § 7 Abs 6 Z 3 lit d EisbAV bezieht sich auf das
Abspringen von bewegten Schienenfahrzeugen, weil fir das Absprin-
gen aufgrund der Fahrbewegung des Schienenfahrzeuges ein grofe-
rer Platzbedarf fur die Arbeitnehmer/innen als fiir das Absteigen von
einem stillstehenden Schienenfahrzeug besteht.

Sonderbestimmungen fiir Tunnel

§8.

(1) In Tunneln miissen entlang der Tunnelwédnde durchgehende Rand-
wege vorhanden sein. Bei eingleisigen Tunneln geniigt ein durchge-
hender Randweg. Neben jedem Randweg muss an der Tunnelwand
ein Handlauf vorhanden sein.

1. Grundsatzlich gilt der gesamte Tunnel (ausgenommen die Rettungsni-
schen) als Gefahrenraum im Sinne des § 2 EisbAV. Ein Aufenthalt von
Arbeitnehmer/innen auf dem Randweg wahrend der Vorbeifahrt von
Schienenfahrzeugen ist daher — abgesehen von den Fallen des § 26a
Abs 5 EisbAV — nicht zulassig.

2. In Tunneln sind — ausgenommen bei Stralenbahnen — grundsétzlich
keine Sicherheitsrdume geman § 5 Abs 1 EisbAV vorgesehen. Die
Randwege dienen vorrangig dem Bewegen entlang des Gleises und
dem Erreichen der Rettungsnischen.

3. Die Mindestbreite des Randweges ergibt sich aus den Regelungen
Uber den Zugang (vgl § 5 Abs 2 zweiter Satz EisbAV).



4. Fir die Gestaltung des Randweges werden auf Grund bahninterner
Regelwerke der Osterreichischen Bundesbahnen

- eine Breite von grundsatzlich 1,20 m,
- eine lichte Hohe Uber dem Randweg von 2,20 m sowie
- ein Handlauf an der Tunnelwand vorgesehen.

5. Tunnelanlagen sind ,sonstige bauliche Anlagen”im Sinne des § 19
Abs 1 ASchG.

(2) Sofern im Tunnel Rettungsnischen vorhanden sind, darf der Ab-
stand zwischen zwei Rettungsnischen héchstens 50 m betragen.

1. Die Rettungsnischen dienen als Sicherheitsraum flr Arbeitnehmer/
innen, die im Tunnel tatig sein missen.

2. Die technische Entwicklung bei der inneren Ausgestaltung von
Eisenbahntunneln wurde in den letzten Jahren durch die neuen Vor-
triebstechniken beim Tunnelbau bestimmt. Diese Vortriebstechniken

erschweren und verteuern die bisher ibliche Errichtung von Rettungs-

nischen und haben zur Entwicklung alternativer Sicherungskonzepte
zu den Rettungsnischen im Tunnelbau gefiihrt.

3. Im Rahmen der Genehmigungsverfahren fir Tunnel wurden in den

letzten Jahren regelmaRig Ausnahmegenehmigungen vom Erfordernis

der Errichtung von Rettungsnischen bei gleichzeitiger Genehmigung
alternativer Sicherungskonzepte fir Bauarbeiten im Tunnel erteilt bzw

beantragt (beispielsweise Koralmbahn, Wienerwaldtunnel, Unterinntal).

Es ist zu erwarten, dass diese Entwicklung weiter fortschreiten wird.

4. Die Regelungen des § 8 EisbAV wurden daher bei gleichzeitiger Auf-
nahme der Grundsatze fir alternative Sicherungskonzepte fir Bauar-

beiten im Tunnel (§ 26a EisbAV) an diese Entwicklung angepasst. Die

Errichtung von Rettungsnischen in Eisenbahntunneln wird somit seit
2007 nicht mehr zwingend vorgeschrieben.

(3) Rettungsnischen miissen einander gegeniiberliegend in jeder
Tunnelwand angeordnet sein. Bei eingleisigen Tunneln geniigen
Rettungsnischen auf der Seite des Randweges.

Diese Anordnung stellt sicher, dass Arbeitnehmer/innen zum Erreichen der

Rettungsnischen nicht die Gleise Uiberqueren missen.



(4) Bei der GroRe der Standflache in der Rettungsnische muss
beriicksichtigt sein

1.

die Anzahl der bei Arbeitsvorgangen im Tunnel gemeinsam tati-
gen Arbeitnehmer, die die Rettungsnische gleichzeitig beniitzen
miissen,

der zusatzliche Platzbedarf fiir die von den Arbeitnehmern
mitgefiihrten Arbeitsmittel und Arbeitsstoffe,

der Platzbedarf fiir Einbauten in der Rettungsnische sowie

die von vorbeifahrenden Schienenfahrzeugen ausgehenden
Gefahren fiir die Arbeitnehmer in der Rettungsnische.

Bei im Tunnel anfallenden Arbeiten sind im Regelfall Arbeitnehmer/
innen gemeinsam tatig (Arbeiterrotte in iblicher GroRe). Diese miissen
bei Vorbeifahrt eines Schienenfahrzeuges gemeinsam in den nachst
gelegenen Rettungsnischen ausreichend Platz finden.

GemalR § 108 Abs 7 erster Satz BauV mussen Vorkehrungen getrof-
fen werden, dass Arbeitsmittel und Arbeitsstoffe von vorbeifahrenden
Schienenfahrzeugen nicht erfasst werden kénnen. Bei hohen
Geschwindigkeiten der vorbeifahrenden Schienenfahrzeuge muss
daher bei der Bemessung der GréRe der Standflache in der Rettungs-
nische sichergestellt sein, dass Arbeitsmittel und Arbeitsstoffe von der
Arbeiterrotte in die Rettungsnische mitgenommen werden kdnnen.

Von der erforderlichen Mitnahme von Arbeitsmitteln und Arbeitsstof-
fen in die Rettungsnische durch die Arbeiterrotte sind Lagerungen zu
unterscheiden, die gemaf § 108 Abs 7 zweiter Satz BauV in Rettungs-
nischen nicht vorgenommen werden durfen.

Einbauten in der Rettungsnische sind beispielsweise Fernsprechein-
richtungen, Anschlussmdglichkeiten fiir elektrisch betriebene Arbeits-
mittel oder Anschlusskasten fiir Signalgesteuerte Warnsysteme.

Die von vorbeifahrenden Schienenfahrzeugen ausgehenden Gefahren
(beispielsweise Luftverwirbelungen, Sogwirkungen) sind durch eine
entsprechende Gestaltung des Nischeneinganges zu beriicksichtigen.

Fur die Abmessung der Rettungsnischen wird auf Grund bahninterner
Regelwerke der Osterreichischen Bundesbahnen (RW 01.02 Tunnel-
bau, Entwurf — Grundsatze)



a) eine Breite von 2,00 m (Nischenrickwand) bei Schotteroberbau
(1,50 m bei fester Fahrbahn),

b) eine Tiefe von mindestens 1,10 m und

c) eine Hohe von mindestens 2,20 m bis maximal 2,50 m (Nischen-
vorderseite) bzw 2,10 m bis maximal 2,40 m (Nischenriickseite)
vorgesehen.

Da die Breite der Rettungsnische 2,00 m betragen muss (1,50 m bei
fester Fahrbahn), ist fiir die Bemessung der GroRe der Standflache
der Rettungsnische bei zusatzlichem Platzbedarf fir Einbauten bzw
mitgefiihrte Arbeitsmittel und Arbeitsstoffe die Mindesttiefe von 1,10 m
entsprechend zu vergréRern.

(5) Tunnel mit einer Lange von mehr als 100 m miissen beleuchtbar
sein, wobei insbesondere vorzusehen ist:

1.

In einem Abstand von hochstens 50 m und bei allen Rettungsni-
schen miissen Leuchten als Orientierungshilfe angebracht sein.

Bei den Tunnelportalen sowie in ausreichender Anzahl im Tunnel
miissen bei Dunkelheit aus beiden Richtungen sichtbare Leucht-
taster zum Einschalten der Leuchten gemaR Z 1 angebracht sein.

GemalR § 26 Abs 1 Z 2 StrabVO missen Beleuchtungsanlagen in
Tunneln und Unterfiihrungen vorhanden sein, wenn sie langer als
100 m oder nicht durchblickbar sind.

Gemal § 26 Abs 3 StrabVO muss die Einschaltung der Beleuchtung in
Tunneln tber nachrichtentechnische Anlagen angefordert werden kon-
nen. Auerdem miissen Einrichtungen vorhanden sein, die bei Ausfall

der Fahrleitungsspannung von mehr als 60 Sekunden die Beleuchtung
selbsttatig einschalten. Die Beleuchtung darf nur von Befugten ausge-

schaltet werden kdnnen.

Gemal § 26 Abs 4 Z 2 StrabVO ist eine netzunabhangige notstromver-
sorgte Beleuchtung (Sicherheitsbeleuchtung) fir Sicherheitsrdaume in
Tunneln erforderlich.

(6) In Tunneln mit einer Lange von mehr als 300 m miissen ortsfes-
te Anschlussmoglichkeiten fiir elektrisch betriebene Arbeitsmittel
vorhanden sein. Der Abstand zwischen den Anschlussmaoglichkeiten
muss so gering sein, dass Gefahrdungen von Arbeithehmern oder
Erschwernisse der Arbeitsvorgange bei der Verwendung elektrisch
betriebener Arbeitsmittel vermieden werden.



Gefahrdungen von Arbeitnehmer/innen oder Erschwernisse von
Arbeitsvorgangen bei der Verwendung elektrisch betriebener Arbeits-
mittel sind beispielsweise mit Verbrennungskraftmotoren betriebene
Stromaggregate im Tunnel oder groRe Kabellangen beim Betrieb der
Arbeitsmittel.

Im Tunnel soll ein Einsatz von Arbeitsmitteln mit Verbrennungskraft-
motoren oder ein Einsatz elektrisch betriebener Arbeitsmittel mit
groRen Kabellangen grundsétzlich vermieden werden. Dies ist durch
eine ausreichende Anzahl von Anschlussmdglichkeiten fiir elektrisch
betriebene Arbeitsmittel sicherzustellen.

Gemal § 23 Abs 6 StrabVO miissen in Tunneln und unterirdischen
Haltestellen in ausreichender Zahl Steckdosen zur Speisung ortsver-
anderlicher Betriebsmittel vorhanden sein.

(7) In Tunneln mit einer Lange von mehr als 100 m miissen im Bereich
der Tunnelportale sowie in ausreichender Anzahl in den Rettungs-
nischen Fernsprecheinrichtungen vorhanden sein. Bei zwei- oder
mehrgleisigen Tunneln miissen Fernsprecheinrichtungen in einander
gegeniiberliegenden Rettungsnischen angeordnet sein. Besonders
wichtige Meldungen, beispielsweise Notrufe, miissen vorrangig liber-
mittelt werden kénnen. Anstelle von Fernsprecheinrichtungen kénnen
auch diesen gleichwertige Einrichtungen vorhanden sein.

1.

Durch die Bestimmung wird sichergestellt, dass Arbeitnehmer/innen
zum Erreichen der Fernsprecheinrichtungen nicht die Gleise tiberque-
ren missen.

Durch die Bestimmung wird ebenso sichergestellt, dass andere
Gesprache durch wichtige Meldungen unterbrochen werden kénnen.
Fernsprecheinrichtungen miissen auch durch einfache Bedienungs-
handlungen benitzt werden kénnen.

Fir den Sprechstellenabstand im Tunnel werden auf Grund bahninter-
ner Regelwerke der Osterreichischen Bundesbahnen maximal 600 m
vorgesehen.

Gemal § 22 Abs 1 StrabVO mdssen fir die Verstédndigung von
Betriebsbediensteten mit Betriebsstellen in betriebsnotwendigem
Umfang nachrichtentechnische Anlagen vorhanden sein. Besonders
wichtige Meldungen an zentrale Betriebsstellen missen vorrangig
Ubermittelt werden kénnen.



(8) Die Bestimmungen der Abs 1 bis Abs 4 gelten nicht fiir StraBen-
bahnen, wenn ein durchgehender Sicherheitsraum vorhanden ist.

(9) Die Bestimmungen der Abs 1 bis Abs 8 gelten auch fiir tunnel-
adhnliche Bauwerke, beispielsweise Kreuzungsbauwerke.

Gleisenden

§9. Gleisenden miissen so gestaltet sein, dass durch ein Entrollen von
Schienenfahrzeugen liber das Gleisende hinaus Arbeithehmer nicht
gefdahrdet werden kénnen.

1. Die Gestaltung von Gleisenden kann beispielsweise durch Prellbdcke,
Gleisbremsschuhe oder Aufschittungen erfolgen.

2. Bei der Gestaltung der Gleisenden sind zu beriicksichtigen

- die Art, Zusammenstellung und Geschwindigkeit der Schienenfahr-
zeuge,

- die Langsneigung des Gleises und

- die Folgen, die durch das Entrollen der Schienenfahrzeuge entste-
hen kdnnen (beispielsweise Auswirkungen auf dahinterliegende
Arbeitsplatze, Verkehrswege und Arbeitnehmer/innen auf den Schie-
nenfahrzeugen).

3. GemalR § 42 Abs 1 Z1 EisbBBYV sind Stumpfgleisabschliisse mit Sperr-
signalen auszurusten.

4. Gemal § 17 Abs 9 StrabVO sind Abschliisse an Gleisenden zu kenn-
zeichnen und so zu gestalten, dass sie den Erfordernissen genligen.

Laderampen
§10. (1) Laderampen miissen moglichst nahe beim Gleis angeordnet sein.
1. Fur die Gestaltung von Laderampen gelten grundséatzlich die Bestim-
mungen des § 11 Abs 6 AStV. Die Bestimmungen des § 10 EisbAV

stellen dazu erganzende spezifische Regelungen dar.

2. Gemal § 20 Abs 6 erster und dritter Satz EisbBBV dirfen Seitenram-
pen, an denen Glterwagen mit nach auf3en aufschlagenden Tiren



be- oder entladen werden sollen, nicht héher als 1,10 m Uber Schie-
nenoberkante sein. Andere Seitenrampen zum Be- oder Entladen von
Wagen diirfen — ausgenommen an Hauptgleisen — bis zu 1,20 m (ber
Schienenoberkannte hoch sein.

Ein mdéglichst geringer Abstand der Laderampe vom Gleis und damit
vom Schienenfahrzeug ist zur Erleichterung der mit der Ladetatigkeit
verbundenen Arbeitsvorgange erforderlich. Zur Erreichung dieses
Schutzziels sollten Laderampen daher aufgrund der erforderlichen
Bogenzuschlage grundsétzlich nicht im Bereich von Gleisbégen
errichtet werden.

(2) Laderampen miissen mit anschlieBenden Bedienungsrdaumen
durch Abgéange verbunden sein.

1.

Fur die Gestaltung von Laderampen gelten grundsatzlich die Bestim-
mungen des § 11 Abs 6 AStV. Die Bestimmungen des § 10 EisbAV
stellen dazu erganzende spezifische Regelungen dar.

Auch auf Laderampen mussen Bedienungsrdume vorhanden sein

(vgl § 7 Abs 1 EisbAV). Laderampen mussen daher eine Tiefe von
mindestens 80 cm aufweisen (vgl § 7 Abs 2 EisbAV). Diese mindes-
tens erforderliche Tiefe von 80 cm berlcksichtigt aber noch nicht einen
zusatzlichen Bedarf fiir den Einsatz von Arbeitsmitteln (beispielsweise
Fahrzeuge) und fur die Durchfiihrung von besonderen Arbeitsvorgan-
gen.

Handlaufe fir Abgange von Laderampen im Verlauf des Bedienungs-
raumes sind auf der gleisabgelegenen Seite anzubringen, um den
seitlichen Sicherheitsabstand nicht einzuschranken.

Absturzsicherungen sind so anzubringen, dass sie den seitlichen
Sicherheitsabstand nicht einschranken.

Beleuchtungseinrichtungen

§ 1.

Beleuchtungseinrichtungen miissen so angeordnet und ausgefiihrt
sein, dass keine Blendung erfolgt und eine Verwechslung mit
Signalen ausgeschlossen ist.

1.

Die Bestimmung des § 11 EisbAV umfasst auch die Verpflichtung der
Arbeitgeber/innen, im Rahmen von Verfahren gemaf § 43 EisbG diese
Schutzziele umzusetzen.



Gemal § 24 Abs 1 ASchG missen Arbeitsstatten im Freien wahrend
der Arbeitszeit ausreichend kunstlich zu beleuchtet werden, wenn das
Tageslicht nicht ausreicht.

GemalR § 34 Abs 7 ASchG missen die Arbeits- und Wartungsbereiche
der Arbeitsmittel entsprechend der Benutzung ausreichend belichtet
oder beleuchtet sein.

GemalR § 26 Abs 2 StrabVO missen Beleuchtungsanlagen unter
Berucksichtigung der betrieblichen Erfordernisse so beschaffen und
angeordnet sein, dass Betriebsanlagen ohne Gefahrdung benutzt
werden kdnnen und insbesondere Bahnsteigkanten deutlich erkennbar
sind, keine Signale vorgetauscht werden und die Erkennbarkeit von
Signalen nicht beeintrachtigt wird.

Bei Anschlussbahnen sind vielfach Arbeitgeber/innen der Arbeitsstatte
nicht gleichzeitig auch Arbeitgeber/innen jener Arbeitnehmer/innen, die
die Bedienungshandlungen (zB Verschubtatigkeit) auf der Anschluss-
bahn ausfiihren. Das Vorhandensein der fir die Sicherheit der Bedie-
nungsmannschaft (zB Verschubmannschaft) erforderlichen Einrichtun-
gen, beispielsweise Einschaltmdglichkeit der Beleuchtung bei einer
Bedienung der Anschlussbahn aufierhalb der Betriebszeit der Arbeits-
statte, ist im Rahmen der Koordinationsverpflichtung des § 8 ASchG
zwischen den beiden berihrten Arbeitgeber/innen sicherzustellen.

Kreuzungen mit anderen schienengebundenen Transporteinrichtungen

§12.

Bei schienengleichen Kreuzungen von Gleisen mit Fahrbahnen an-
derer schienengebundener Transporteinrichtungen, beispielsweise
Krane oder Schiebebiihnen, miissen Einrichtungen gegen ein gleich-
zeitiges Befahren der Kreuzung vorhanden sein.

1.

Die Anforderung ist beispielsweise durch eine abhangige Schutzstel-
lung von Zufahrtsweichen erfiillt.

Die Einrichtungen missen auch ein gleichzeitiges Befahren der Kreu-
zung durch Lasten oder Fracht verhindern.

Schienenbahnen oder Transporteinrichtungen gemalt § 13 Abs 227 8
EisbAV sind auch Umladeeinrichtungen wie Krane, die in den Licht-
raum hineinragen kénnen.



3. Abschnitt — Arbeitsvorgange

Betriebsanweisungen

§ 13.

(1) Fur Arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen sind schriftliche
Betriebsanweisungen zu erstellen und den Arbeitnehmern zur
Verfiigung zu stellen.

1.

GemalR § 14 Abs 5 ASchG sind den Arbeitnehmer/innen erforderlichen-
falls schriftliche Betriebsanweisungen zur Verfiigung zu stellen. Hier
wird konkretisiert, dass Betriebsanweisungen fiir Arbeiten im Gefah-
renraum von Gleisen jedenfalls zur Verfligung zu stellen sind.

Bei der Erstellung der Betriebsanweisungen sind die Ergebnisse der
Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie die festgelegten Maf3-
nahmen zur Gefahrenverhiitung gemag § 4 ASchG zu bertcksichtigen.

Bei der Erstellung von Betriebsanweisungen haben Arbeitgeber/ innen
gemal § 76 Abs 3 Z 10 ASchG die Sicherheitsfachkrafte und geman
§ 81 Abs 3 Z 11 ASchG die Arbeitsmediziner/innen sowie erforderli-
chenfalls jeweils weitere geeignete Fachleute hinzuzuziehen.

Gemal § 3 Abs 6 ASchG ist fir eine Arbeitsstatte, Baustelle oder
auswartige Arbeitsstelle, in oder auf der Arbeitgeber/innen nicht im
notwendigen Umfang selbst anwesend sind, eine geeignete Person zu
beauftragen, die auf die Durchfiihrung und Einhaltung der notwendigen
SchutzmaRnahmen zu achten hat.

Gemal §§ 12 und 14 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, flr
eine ausreichende Information und Unterweisung der Arbeitnehmer/
innen Uber die Gefahren fur die Sicherheit und Gesundheit sowie tUber
die Mainahmen zur Gefahrenverhitung zu sorgen. Dadurch sollen die
Arbeitnehmer/innen in die Lage versetzt werden, durch eine angemes-
sene Mitwirkung zu tberprifen, ob die erforderlichen Schutzmafinah-
men getroffen wurden.

Gemal § 15 ASchG haben die Arbeitnehmer/innen die gebotenen
SchutzmaRnahmen gemaf ihrer Unterweisung und den Anweisungen
der Arbeitgeber/innen anzuwenden.

Gemal § 129 Abs 3 EisbBBV sind den Betriebsbediensteten die fiir
Ihre Dienstausiibung erforderlichen Dienstvorschriften und Dienstan-
weisungen zuganglich zu machen, und sie sind dariiber nachweislich
zu unterweisen.



10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

Gemal § 131 Abs 1 EisbBBV hat das Eisenbahnunternehmen fiir Aus-
bildung und Prifung der Betriebsbediensteten zu sorgen.

Gemal § 131 Abs 6 EisbBBV sind Betriebsbedienstete nach Ab-
schluss ihrer Ausbildung in regelmafiigen Abstéanden, mindestens aber
einmal jahrlich, nachzuschulen.

GemalR § 12 Abs 1 StrabVO hat das StralRenbahnunternehmen fir
Ausbildung und Priifung der Betriebsbediensteten zu sorgen.

Gemal § 12 Abs 6 StrabVO hat das StralRenbahnunternehmen eine
Weiterbildung anzuordnen, bevor Anderungen an den betrieblichen
Rahmenbedingungen eintreten oder soweit eine Weiterbildung zur
Aufrechterhaltung der Qualifikation der Betriebsbediensteten erforder-
lich ist. Bei MalRnahmen in Folge von Gefahr im Verzug ist die Uber die
sofortige Information hinausgehende notwendige Weiterbildung bei der
nachsten Schulung zu vertiefen.

Die Bestimmungen der EisbAV richten sich an die Arbeitgeber/innen
(Eisenbahnunternehmen). Arbeitgeber/innen sind verpflichtet, den
Arbeitnehmer/innen entsprechende schriftliche Betriebsanweisungen
und sonstige Anweisungen zur Verfiigung zu stellen (vgl insbesondere
§ 14 Abs 5 ASchG, §§ 4 und 5 AM-VO, §§ 13 und 25 EisbAV).

Gemal § 23 ArblG ist die Bestellung von verantwortlichen Beauftrag-
ten geman § 9 Abs 2 und Abs 3 des Verwaltungsstrafgesetzes (VStG)
fur die Einhaltung von Arbeitnehmer/innenschutzvorschriften nur még-
lich, wenn die Beauftragten leitende Angestellte sind, denen mafgebli-
che Fuhrungsaufgaben selbstverantwortlich Gbertragen sind.

Die ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz* der
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) ist eine zusammenfassen-
de schriftliche Betriebsanweisung des Arbeitgebers (Osterreichische
Bundesbahnen) und regelt das Verhalten der Arbeitnehmer/innen im
Bereich von Gleisen.

Die ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz* der
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) ist bei der Mitbeniitzung
der Schieneninfrastruktur und bei der Ausliibung von Zugangsrechten
bei der OBB-Infrastruktur AG gemaR § 8 ASchG zu beachten.

Die ,PB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeithehmerschutz
Privatbahnen® (PB 40) ist eine zusammenfassende schriftliche



17.

18.

19.

20.

Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der 6sterreichischen Privatbahnunternehmen) und regelt das Verhalten
der Arbeitnehmer/innen im Bereich von Gleisen.

Die ,PB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz Pri-
vatbahnen” (PB 40) ist bei der Mitbenltzung der Schieneninfrastruktur
und bei der Ausiibung von Zugangsrechten bei Privatbahnen gemaf
§ 8 ASchG zu beachten.

Die ,Strab 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
StralRenbahnen® (Strab 40) ist eine zusammenfassende schriftliche
Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der 6sterreichischen Strallenbahnunternehmen) und regelt das Verhal-
ten der Arbeitnehmer/innen im Bereich von Gleisen.

Im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen enthlt die értliche
Unterlage Angaben Uiber

- Zuganglichkeit vom 6&ffentlichen Wegenetz,

- Wege auf der Anlage zu Arbeitsbereichen und

- Vorgaben fur Arbeitsbereiche auf der Anlage.

Nahere Festlegungen zu den Inhalten der értliche Unterlage sind in der
Anlage 5a des Dienstbehelfs DB 601.02 ,Organisation von Bauar-
beiten im Bereich von Gleisen® der Osterreichischen Bundesbahnen
angefuhrt.

Gemal Anlage 5a, Punkt 2, des Dienstbehelfs DB 601.02 ,Organisa-
tion von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen* der Osterreichischen
Bundesbahnen muss die drtliche Unterlage mindestens beinhalten:
1. Zuganglichkeit vom o6ffentlichen Wegenetz

- Betretungsmadglichkeiten (Norden, Siiden usw)

- Zugangstiren (Larmschutzwand usw)

- Schlisselsystem

- Hindernisse beim Zugang/Abgang zur Anlage

- Sonstiges (allfallige Besonderheiten)

2. Wege auf der Anlage zu Arbeitsbereichen

- Hindernisse auf der Anlage

- sichere Bereiche auf der Anlage (Sicherheitsraum, Bedienungs-
raum, Rettungsnischen usw)

- Uberqueren von Gleisen (Festlegung von Wegen, Festlegung von
Bereichen, wo Gleise nicht lGiberquert werden dtirfen, Erfordernis
von Schutzmalnahmen einschlieflich Festlegung der Ansprech-
partner usw)

- Beleuchtung (Vorhandensein - ja/nein, Festlegung Ansprech-
partner zum Ein- und Ausschalten usw)

- Sonstiges (allfallige Besonderheiten)



3. Vorgaben fir Arbeitsbereiche auf der Anlage

- sichere Bereiche im Arbeitsbereich (Sicherheitsraum, Bedie-
nungsraum, Rettungsnischen usw)

- Sicherungs- und SchutzmafRnahmen fiir die 6rtliche Tatigkeit
(Ansprechpartner fur MaRnahmen usw, erforderlichenfalls unter
Bericksichtigung des Gefahrenraums von Nachbargleisen)

- Bahnstromgefahren im Arbeitsbereich - értliche MaRnahmen (Be-
steigen von Masten oder Bahnsteigdachern usw)

- Sonstiges (allféllige Besonderheiten wie Laser, Fernmeldeein-
richtungen usw)

(2) Die Betriebsanweisungen missen insbesondere nahere Festlegun-
gen enthalten lber

1.

2,

10.

Aufgaben der Arbeitnehmer,
zuldassige Hochstgeschwindigkeiten,

Ermittlung und Beurteilung der Bremsfahigkeit von bewegten
Schienenfahrzeugen,

zuldssige Ladung und Ladungssicherung,

Signale,

Warnung von Arbeitnehmern im Gefahrenraum von Gleisen,
Auswahl, Verwendung und Aufbewahrung von Arbeitsmitteln,

MaBnahmen gegen Gefahren durch andere Schienenbahnen oder
Transporteinrichtungen,

Verhalten bei Stérungen und
die Bestimmungen der §§ 14 bis 24.

GemaR § 21a Abs 1 EisbG hat das Eisenbahnunternehmen das Ver-
halten seiner Bediensteten in Allgemeinen Anordnungen (,Betriebsvor-
schriften") zu regeln, die von der Eisenbahnbehérde zu genehmigen
sind. Soweit diese Betriebsvorschriften auch nahere Festlegungen im
Sinne des § 13 Abs 2 EisbAV enthalten, gelten diese Betriebsvorschrif-
ten auch als Betriebsanweisungen im Sinne des § 14 Abs 5 ASchG
iVm § 13 Abs 2 EisbAV und es sind daher in diesem Fall keine weite-
ren Festlegungen erforderlich.



2. Betriebsanweisungen durfen nicht ausschlieBlich in allgemeinen
Anordnungen enthalten sein, sondern zumindest die im Einzelfall zur
Anwendung kommenden besonderen Maflnahmen missen gesondert
geregelt sein, beispielsweise in Betriebsstellenbeschreibungen oder
Bedienungsanweisungen.

3. Schienenbahnen oder Transporteinrichtungen gemal § 13Abs 22 8
EisbAV sind auch Umladeeinrichtungen wie Krane, die in den Licht-
raum hineinragen kénnen.

4. Gemal § 7 Abs 3 erster Satz EisbBBV muissen Signale den Formen,
Farben und Klangarten der Anlage 5 der EisbBBV entsprechen.

5. st ein Signal ausgefallen oder kann es nicht eindeutig wahrgenommen
werden, ist gemal § 7 Abs 5 EisbBBV die Bedeutung anzunehmen,
die die grofRtmogliche Sicherheit gewahrleistet.

6. Gemal § 54 Abs 2 StrabVO missen Signale den Formen, Farben und
Klangarten der Anlage 2 der StrabVO entsprechen.

7. Ist ein Signal ausgefallen oder kann es nicht eindeutig wahrgenommen
werden, ist gemaR § 54 Abs 4 StrabVO die Bedeutung anzunehmen,
die die gréRere Sicherheit gewahrleistet.

(3) Die Betriebsanweisungen miissen klar und verstéindlich abgefasst
und auf das erforderliche AusmaR beschrankt sein.

Diese Bestimmung konkretisiert § 14 Abs 4 erster Satz ASchG, wonach die
Unterweisung in verstandlicher Form erfolgen muss. Die Verstandlichkeit
wird auch dann beeintrachtigt, wenn die Regelung durch unnotwendige
Bestimmungen uberladen wird.

Allgemeine Bestimmungen liber das Verhalten im Gefahrenraum von Gleisen

§ 14.

(1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass sich Arbeitnehmer im
Gefahrenraum von Gleisen nur aufhalten, wenn und solange dies zur
Ausfiihrung von Tatigkeiten erforderlich ist.

Diese Bestimmung ergibt sich insbesondere auch aus § 7 Z 6 ASchG
(Ausschaltung oder Verringerung von Gefahrenmomenten).

(2) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeitnehmer



Schienenkopfe, Weichenzungen, Radlenker, Leitschienen sowie
andere Teile der Gleisanlage, die kein sicheres Gehen oder
Stehen ermoglichen, nicht betreten,

sich nicht unmittelbar vor, hinter oder unter Schienenfahrzeu-
gen aufhalten, die sich fiir sie unvermutet in Bewegung setzen
koénnen,

sich nur an Stellen auf Schienenfahrzeugen aufhalten, die hierfiir
bestimmt sind,

Schienenfahrzeuge nur an hierfiir vorgesehenen Stellen liberstei-
gen und

nicht unter Schienenfahrzeugen durchkriechen.

Ein sicheres Stehen oder Gehen gemaf § 14 Abs 2 Z 1 EisbAV ist
auch nicht moéglich, wenn sich Teile bewegen kdnnen.

Zum Aufenthalt gemaR § 14 Abs 2 Z 2 EisbAV zahlt auch das Betreten
von Gleisen unmittelbar vor oder hinter Schienenfahrzeugen, soweit
dies nicht zum Kuppeln erforderlich ist.

Beim Umgehen von stehenden Schienenfahrzeugen muss ein Abstand
von mindestens 5 m zu den Schienenfahrzeugen eingehalten werden.
Dadurch soll sichergestellt sein, dass Arbeitnehmer/innen den Gefah-
renraum der Gleise rechtzeitig rAumen kénnen, wenn sich Schienen-
fahrzeuge — fir Arbeitnehmer/innen im Gefahrenraum der Gleise uner-
wartet — in Bewegung setzen. Damit wird auch bericksichtigt, dass der
Bereich unmittelbar vor dem Schienenfahrzeug vom Schienenfahrzeug
aus nicht immer vollstandig Uberblickt werden kann (beispielsweise
Loter Winkel" bei Triebfahrzeugen).

Stellen fur den Aufenthalt auf Schienenfahrzeugen gemaR § 14 Abs 2
Z 3 EisbAV sind beispielsweise Fuhrerstéande, Verschiebertritte, End-
blihnen (Plattformen) oder Bremserstande.

Gemal § 46 Abs 4 EisbAV mussen Schienenfahrzeuge im Bereich
jeder Stirnseite so eingerichtet sein, dass Arbeitnehmer/innen die
Verschubarbeiten durchfithren, sicher mitfahren kénnen.

Das Durchkriechen unter Schienenfahrzeugen gemalt § 14 Abs 2725
EisbAV umfasst nicht das Eintreten in den Kuppelraum zwischen
Schienenfahrzeugen unter den Puffern hindurch zum Verbinden oder
Trennen der Schienenfahrzeuge.



7. Gemal UIC-Merkblatt 535-3 sind 20 Prozent der Schienenfahrzeuge
mit Ubergangseinrichtungen auszustatten.

(3) Soferne ein Gehen im Gleis erforderlich ist, miissen Arbeitgeber
dafiir sorgen, dass Arbeithehmer in mehrgleisigen Anlagen im Gleis
entgegen der uiblichen Fahrtrichtung gehen.

Die erforderlichen SicherungsmaRnahmen fir Tatigkeiten im Gefahren-
raum der Gleise regeln §§ 25 bis 26b EisbAV.

Bewegen von Schienenfahrzeugen

§ 15. (1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Schienenfahrzeuge nur
in Bewegung gesetzt werden, wenn dies ohne erkennbare Gefahrdung
moglich ist.

1. Eine erkennbare Gefahrdung ist beispielsweise dann vorhanden, wenn

- das Laden noch nicht beendet ist,

- Turen, Klappen und andere bewegliche Aufbauten sich nicht in
Transportstellung befinden,

Hemmschuhe nicht entfernt sind oder

- der Uberblickbare Gleisbereich nicht frei ist.

2. Der Uberblickbare Gleisbereich wird beispielsweise durch den ,toten
Winkel" bei Triebfahrzeugen eingeschranki.

3. Eine Gefahrdung ist beispielsweise dann nicht erkennbar, wenn Hin-
dernisse in den freizuhaltenden Raum hineinragen, die von Gleisfrei-
meldeeinrichtungen nicht erfasst werden kdnnen.

4. GemaR § 93 Abs 1 EisbBBYV sind stillstehende Schienenfahrzeuge
gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn es die Sicherheit
erfordert.

(2) Bei Fahren auf Sicht ist die Geschwindigkeit des Schienenfahrzeu-
ges so festzulegen, dass vor Hindernissen angehalten werden kann.
Dies gilt nicht fiir jene Hindernisse, die erst innerhalb des Anhaltewe-
ges unerwartet in den Gefahrenraum des Gleises gelangen.

1. Bei Fahren auf Sicht muss die Geschwindigkeit so gewahlt werden,
dass der bei der gewahlten Geschwindigkeit erforderliche Anhalteweg
(Reaktionsweg und Bremsweg) kleiner als die vorhandene Sichtweite
ist.



2. Hindernisse, die erst innerhalb des Anhalteweges unerwartet in den
Gefahrenraum des Gleises gelangen, kénnen bei der Wahl der
Geschwindigkeit nicht berlicksichtigt werden.

(3) Mehrere Schienenfahrzeuge diirfen gemeinsam nur bewegt wer-
den, wenn sie miteinander verbunden sind. Wenn Schienenfahrzeu-
ge aus betriebstechnischen Griinden nicht miteinander verbunden
werden kénnen, so diirfen sie erst in Bewegung gesetzt werden, wenn
andere SchutzmaRnahmen durchgefiihrt sind.

1. Schienenfahrzeuge kénnen aus betriebstechnischen Griinden nicht
verbunden sein beispielsweise vor dem AbstoRen oder vor dem Abrol-
len.

2. Als andere Schutzmaflinahmen kann beispielsweise vorgesehen
werden

- ein Verbot des Betretens des Gefahrenraumes des Gleises wahrend
des Bewegens von Schienenfahrzeugen,

- ein Verbot des Betretens des Gefahrenraumes des Gleises zum
Kuppeln von Schienenfahrzeugen vor dem Stillstand der Schienen-
fahrzeuge oder

- das Legen von Hemmschuhen.

(4) Wenn Arbeitnehmer beim Bewegen von Schienenfahrzeugen
gefdhrdet werden konnen und wenn fiir deren Sicherheit nicht anders
gesorgt ist, so muss der Gefahrenraum der Gleise beobachtet werden
und miissen im Gefahrenraum der Gleise titige Arbeitnehmer gewarnt
werden.

1. Arbeitnehmer/innen kénnen gefahrdet werden beispielsweise

- wenn schienengleiche Eisenbahniibergange befahren werden mis-
sen,

- bei Annaherung an Schienenfahrzeuge, an, auf oder in denen sich
Arbeitnehmer/innen aufhalten, sowie

- wenn sich Arbeitnehmer/innen im Gefahrenraum aufhalten miissen,
ohne an der Fahrzeugbewegung beteiligt zu sein.

2. Fur die Sicherheit von Arbeitnehmer/innen kann beispielsweise durch
technische Einrichtungen wie Gelander, Schranken, Drehkreuze oder
Signalanlagen in anderer Weise gesorgt werden.



Der Gefahrenraum von Gleisen kann beobachtet werden beispiels-
weise

- von dem in Fahrtrichtung vorderen Flhrerstand, Steuerstand,
Mitfahrerstand, Arbeitsstand oder Verschiebertritt des an der Spitze
befindlichen Schienenfahrzeuges aus,

- von Standen auf anderen Schienenfahrzeugen aus, falls die Sicht
auf den Gefahrenraum durch Fahrzeuge oder deren Ladungen nicht
eingeschrankt wird, sowie

- von Standorten seitlich oder oberhalb des Gefahrenraumes aus.

Akustisch gewarnt werden kdnnen Arbeithehmer/innen beispielsweise
durch das Signal ,Achtung" gemaR Anlage 5 Z 25 EisbBBV oder durch
Abgabe des Signals Sh 5 (,Achtung") gemaf Anlage 2 Pkt 7 StrabVO

(,Schutzsignale").

Lasst sich ein schadhaft gewordener Zug nicht mehr von der Zugspitze
aus flhren, ist diese gemaf § 56 Abs 4 StrabVO mit einem Fahrbe-
diensteten zu besetzen, der dem Fahrzeugfihrer Gber Sprechfunk oder
in anderer Weise Auftrage fiir die Zugbewegung gibt und Gefahrdete
warnt.

(5) Sind am Bewegen von Schienenfahrzeugen mehrere Arbeitneh-
mer beteiligt, so muss eine eindeutige Verstindigung untereinander
sichergestellt sein.

1.

An der Fahrzeugbewegung beteiligt sind beispielsweise Triebfahrzeug-
fuhrer, Bediener von Verschubeinrichtungen, Verschieber, Hemm-
schuhleger oder Fahrdienstleiter.

Eine eindeutige Verstandigung wird beispielsweise sichergestellt durch

- Anwendung festgelegter Signale,

- Verwendung festgelegter Formulierungen sowie

- eine eindeutige Klarstellung, wer durch die Verstandigung angespro-
chen werden soll, insbesondere bei einer Verstandigung Gber Funk.

Eine Verstéandigung durch Lautsprecher gilt nicht als eindeutige
Verstandigung.

Gemal § 114 Abs 7 erster und zweiter Satz EisbBBYV ist das vorderste
Schienenfahrzeug geschobener Ziige mit einem Betriebsbediensteten
zu besetzen. Der Betriebsbedienstete muss sich mit dem Triebfahr-
zeugfiihrer verstandigen kénnen.



Lasst sich ein schadhaft gewordener Zug nicht mehr von der Zugspitze
aus fuhren, ist diese gemafR § 56 Abs 4 StrabVO mit einem Fahrbe-
diensteten zu besetzen, der dem Fahrzeugfiihrer Gber Sprechfunk oder
in anderer Weise Auftrage fiir die Zugbewegung gibt und Gefahrdete
warnt.

(6) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeitnehmer

1.

Kuppeln

§ 16.

sich nicht dort aufhalten, wo sie durch die Bewegung von Seilen
gefahrdet werden kénnen,

Schienenfahrzeuge nicht mit losen Balken, Stangen oder
Stempeln schieben,

Schienenfahrzeuge nicht an ihren Stirnseiten mit der Hand
schieben oder ziehen,

beim Ziehen oder Schieben von Schienenfahrzeugen mit der Hand
nicht riickwérts gehen sowie

Schienenfahrzeuge nicht durch Entgegenstemmen aufhalten.

Aufgrund der Abrutschgefahr darf die Kraftiibertragung nicht durch lose
Einrichtungen erfolgen.

Schienenfahrzeuge diirfen mit der Hand nicht an den Stirnseiten (ein-
schlieBlich Pufferscheiben und Kupplungen) geschoben oder gezogen
werden, sondern nur an den Seitenwanden oder Ecken.

(1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeitnehmer Schienen-
fahrzeuge nicht kuppeln, solange beide Schienenfahrzeuge in Bewe-
gung sind und zum Kuppeln zwischen die Fahrzeuge getreten werden
muss.

1.

Kuppeln umfasst sowohl das Verbinden als auch das Trennen von
Schienenfahrzeugen.

Schienenfahrzeuge sind dann nicht mehr als in Bewegung anzusehen,
sobald es sich nur mehr um kleine Bewegungen beim Aufdriicken oder
nach dem Auffahren handelt.



(2) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeitnehmer beim
Kuppeln

1.

2,

auf Hindernisse im Gleisbereich achten,

prifen, ob die an den Fahrzeugenden freizuhaltenden Raume
nicht eingeschrankt sind,

bei Einschrankungen der freizuhaltenden Raume erst dann
zwischen die Schienenfahrzeuge treten, nachdem diese zum
Stillstand gekommen sind und ihre Puffer sich beriihren,

gebiickt unter dem Seitenpuffer durchgehen und dabei den
Kupplerhandgriff am Schienenfahrzeug beniitzen, wenn beim
Eintreten in den Gleisbereich eine Gefadhrdung durch heran-
nahende Schienenfahrzeuge erfolgen kann und

Schienenfahrzeuge mit Schraubenkupplungen nicht von
Verschieberauftritten oder Fahrzeugplattformen aus kuppeln.

GemalR § 76 Abs 1 EisbBBV mussen die Schienenfahrzeuge so gestal-
tet sein, dass ein gefahrloses Kuppeln mdglich ist. Bei Schienenfahr-
zeugen mit Schraubenkupplungen und Seitenpuffern missen die dafir
erforderlichen Rdume gemaf Anlage 4 der EisbBBV von festen Teilen
frei sein, wenn sich die Zugeinrichtung in Mittelstellung befindet; elas-
tisch verformbare Teile der Ubergangseinrichtungen und Verbindungs-
leitungen dirfen in diese Rdume hineinragen. Im Bereich unterhalb der
Puffer dirfen keine festen Teile den Zugang behindern.

Gemal § 46 Abs 2 EisbAV missen Schienenfahrzeuge, die mit der
Hand gekuppelt werden, an den Stirnseiten so gestaltet sein, dass ein
gefahrloses Kuppeln mdglich ist und fir diese Tatigkeit ausreichend
Raum vorhanden ist.

Der freie Raum zwischen den Stirnseiten zweier Schienenfahrzeuge
kann beispielsweise eingeschrankt sein durch

Mittelpufferkupplungen zwischen Seitenpuffern,
Spezialkupplungen,

heruntergeklappte Stirnwénde oder Ubergangsbriicken oder
- erkennbare technische Gebrechen an Schienenfahrzeugen.



4. Beim Eintreten in den Gleisbereich kann eine Gefahrdung durch her-

annahende Schienenfahrzeuge insbesondere dann erfolgen, wenn die
Entfernung des herannahenden Schienenfahrzeuges von Arbeitneh-
mer/innen weniger als 10 m betragt.

5. GemaR § 77 Abs 12 EisbBBV miissen unter Puffern von Schienen-
fahrzeugen, unter denen Arbeitnehmer/innen zum Kuppeln gebiickt
hindurchgehen missen, Kupplerhandgriffe angebracht sein.

6. Gemal § 46 Abs 3 EisbAV mussen unter Puffern von Schienenfahr-
zeugen, unter denen Arbeitnehmer/innen zum Kuppeln gebiickt durch-
gehen missen, Kupplerhandgriffe angebracht sein.

Verhalten auf Schienenfahrzeugen wahrend der Fahrt

§17.

(1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeithehmer auf Schie-
nenfahrzeugen nur auf den dafiir vorgesehenen Einrichtungen und
nur nach MaBgabe der dafiir getroffenen Festlegungen mitfahren.

1. Zum Mitfahren vorgesehene Einrichtungen sind beispielsweise Ver-
schiebertritte, Endbiihnen, Flihrerstdnde oder Bremserstande.

2. Gemal 46 Abs 4 erster Satz EisbAV missen Schienenfahrzeuge im
Bereich jeder Stirnseite so eingerichtet sein, dass Arbeithehmer/innen,
die Verschubarbeiten durchflihren, sicher mitfahren kénnen.

3. Gemal 46 Abs 6 EisbAV missen Einrichtungen zum Mitfahren beim
Bewegen von Schienenfahrzeugen sowie Arbeitsplatze auf Schienen-
fahrzeugen so beschaffen und bemessen sein, dass die Arbeitnehmer/
innen genligend Raum fiir ihre Tatigkeit haben und sich gegen Absturz
sichern kdnnen. Die Einrichtungen missen sicher zuganglich sein.

4. GemaR § 77 Abs 13 EisbBBV mussen Einrichtungen zum Mitfahren

bei Verschubbewegungen so beschaffen und bemessen sein, dass
die Arbeitnehmer/innen gentigend Raum fur ihre Tatigkeit haben und
sich gegen Absturz sichern kdnnen. Wenn dies fiir Verschubbewegun-
gen erforderlich ist, missen Schienenfahrzeuge auf jeder Langseite
mindestens einen Verschieberauftritt und einen Verschieberhandgriff
haben.



(2) Das Aufsteigen auf Schienenfahrzeuge und das Absteigen von
Schienenfahrzeugen darf nur bis zu einer Geschwindigkeit von
hochstens 5 km/h erfolgen.

GemalR § 17 Abs 1 EisbAV haben Arbeitgeber/innen daflir zu sorgen, dass
Arbeitnehmer auf Schienenfahrzeugen nur auf den daflir vorgesehenen
Einrichtungen und nur nach MaRRgabe der dafiir getroffenen Festlegungen
mitfahren. Dies umfasst auch Festlegungen dariber, dass Arbeitnehmer/
innen nur von daflr geeigneten Einrichtungen wahrend des Bewegens der
Schienenfahrzeuge aufsteigen und absteigen durfen. Geeignete Einrichtun-
gen zum Auf- und Absteigen wahrend des Bewegens der Schienenfahrzeu-
ge sind Verschiebertritte. Aufstiege zu Fuhrerstdnden sind nicht zum Auf-
und Absteigen wahrend des Bewegens der Schienenfahrzeuge geeignet.

(3) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeitnehmer

1. bei fehlenden Ubergangseinrichtungen nicht von Schienenfahr-
zeug zu Schienenfahrzeug hiniibersteigen,

2. nicht auf Puffern oder auf Ladegut von Schienenfahrzeugen
mitfahren,

3. sich nicht in Offnungen von nicht gegen SchlieRen gesicherte
AuBentiiren von Schienenfahrzeugen aufhalten und

4. sich bei der Vorbeifahrt an Stellen, an denen der seitliche Sicher-
heitsabstand liber der Standflache nicht vorhanden ist, nicht auf
solchen Standflachen aufhalten.

1. Gemal § 46 Abs 8 EisbAV missen bewegliche Fahrzeugteile an
Schienenfahrzeugen gegen unbeabsichtigtes Bewegen in den
jeweiligen Endstellungen gesichert werden kénnen, wenn durch
deren Bewegung Arbeitnehmer/innen gefahrdet werden kénnen.

2. Gemal § 77 Abs 6 erster Satz EisbBBV mussen seitliche Schiebe-
tiren der Gepackwagen und Gepéackabteile gegen unbeabsichtigtes
SchlieRen der Tlren gesichert sein.

3. Wenn der seitliche Sicherheitsabstand nicht vorhanden ist, darf geman
Schriftlicher Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz der Osterreichi-
schen Bundesbahnen (OBB 40), an diesen Stellen nur dann vorbei-
gefahren werden, wenn sich die Arbeitnehmer/innen innerhalb der
Fahrzeugbegrenzung aufhalten kénnen. Bei der Vorbeifahrt an Lade-
rampen missen Arbeitnehmer/innen von rampenseitigen Verschieber-
tritten immer absteigen.



Aufstellen und Sichern von Schienenfahrzeugen

§ 18.

(1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass stillstehende Schienen-
fahrzeuge durch hierfiir bestimmte und geeignete Einrichtungen ge-
sichert werden, wenn durch unbeabsichtigtes Bewegen Arbeithehmer
gefahrdet werden kénnen.

1.

Geeignete Einrichtungen zum Sichern stillstehender Schienenfahrzeu-
ge sind beispielsweise Handbremse oder Federspeicherbremse sowie
Radvorleger oder Hemmschuhe.

GemalR § 46 Abs 12 EisbAV missen Triebfahrzeuge uber Einrichtun-
gen verfligen, mit denen sie angehalten werden kdnnen.

Gemal § 74 Abs 4 EisbBBV missen die Triebfahrzeuge und andere
fuhrende Schienenfahrzeuge eine Feststellboremse haben.

Gemal § 74 Abs 5 EisbBBV mussen die Reisezugwagen mit einer
vom Wageninneren aus bedienbaren Feststellboremse ausgeristet
sein. Eine genligende Anzahl von Gulterwagen einer Wagenserie ist
mit Feststellbremse auszuristen.

Gemal § 93 Abs 1 erster Satz EisbBBYV sind stillstehende Schienen-
fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn es die
Sicherheit erfordert.

Gemal § 93 Abs 4 EisbBBV missen Triebfahrzeuge beaufsichtigt
werden, solange sie durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfahig und
gegen unbeabsichtigte Bewegung nicht besonders gesichert sind.

Gemal § 36 Abs 1 StrabVO sind alle Fahrzeuge mit einer Feststell-
bremse auszuristen.

GemalR § 57 Abs 8 StrabVO sind abgestellte Fahrzeuge gegen
Abrollen und unbefugte Inbetriebnahme zu sichern.

(2) Schienenfahrzeuge miissen auf zusammenlaufenden Gleisen so
aufgestellt werden, dass zwischen ihren am weitesten ausladenden
Teilen ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m vorhanden ist.

1.

Gemal § 6 Abs 1 EisbAV muss zwischen bewegten Schienenfahrzeu-
gen und Teilen der Umgebung ein seitlicher Sicherheitsabstand von
mindestens 0,5 m bis zu einer Hohe von 2,0 m Gber der jeweiligen
Standflache von Arbeitnehmer/innen vorhanden sein.



Durch diese Bestimmungen sollen Arbeitnehmer/innen, die sich entwe-
der zwischen Schienenfahrzeugen und Teilen der Umgebung oder auf
Schienenfahrzeugen aufhalten, vor Verletzungen durch Quetschung
geschitzt werden.

Teile der Umgebung sind ortsfeste Gegenstande wie Maste oder Ge-
lander sowie neben den Gleisen gelagerte Gegenstande, abgestellte
Fahrzeuge und Schienenfahrzeuge auf Nachbargleisen.

Standflachen, auf denen sich Arbeithnehmer/innen aufhalten kénnen,
sind beispielsweise Fihrerstande, Verschiebertritte, Endbiihnen (Platt-
formen), Bremserstande oder Ladeflachen von Schienenfahrzeugen.
Bei der Bestimmung der freizuhaltenden Bereiche in der Hohe kann
daher nicht davon ausgegangen werden, dass die Standflache in der
Regel auf der Hohe der Schwellenoberkante liegt. Triebfahrzeugfiih-
rer, die sich aus dem Fenster des FUhrerstandes beugen, Verschie-
ber auf Verschiebertritten oder Arbeithnehmer/innen auf Laderampen
sind zu berlcksichtigen. In der Praxis ist daher der Bereich von der
Schienenoberkante bis zu einer Héhe von etwa 3,50 m von Einbauten
freizuhalten.

Gemal § 59 Abs 14 EisbBBYV ist die Grenzmarke zwischen zusam-
menlaufenden Gleisen an jener Stelle zu errichten, an der zwischen
den am weitesten ausladenden Teilen abgestellter Schienenfahrzeuge
ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m vorhanden ist.

(3) Triebfahrzeuge, die nicht besetzt oder die unbeaufsichtigt sind,
miissen gegen unbefugte Inbetriebnahme gesichert sein.

1.

Triebfahrzeuge sind mit Fahrantrieb ausgeriistete Schienenfahrzeuge.
Dazu zahlen auch Zweiwegefahrzeuge, wenn sie schienengebunden
verkehren, und schienengebundene Arbeitsfahrzeuge mit Fahrantrieb.

GemalR § 46 Abs 13 EisbAV missen Triebfahrzeuge eine Sicherung
gegen Inbetriebnahme durch Unbefugte besitzen.

GemaR § 53 Abs 1 AM-VO mussen selbstfahrende Arbeitsmittel eine
Sicherung gegen Inbetriebnahme durch Unbefugte besitzen.

Gemal § 57 Abs 8 StrabVO sind abgestellte Fahrzeuge gegen Abrol-
len und unbefugte Inbetriebnahme zu sichern.



Be- und Entladen von Schienenfahrzeugen

§ 19.

(1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Schienenfahrzeuge nur
be- oder entladen werden, wenn sichergestellt ist, dass Arbeithehmer
durch Bewegungen von Schienenfahrzeugen nicht gefahrdet werden
kénnen.

Beim Be- oder Entladen von Schienenfahrzeugen kdnnen Arbeitneh-
mer/innen gefahrdet werden, wenn beispielsweise

- andere Schienenfahrzeuge auffahren,

- die Schienenfahrzeuge wieder anfahren, weil Verschubarbeiten noch
nicht abgeschlossen sind,

- die Schienenfahrzeuge noch nicht gegen Entrollen gesichert sind
oder

- die Schienenfahrzeuge wahrend der Bewegung be- oder entladen
werden, obwohl sie oder ihre Ladung flr einen solchen Be- oder
Entladevorgang nicht geeignet sind.

MaRnahmen zur Sicherung gegen Auffahren von anderen Schienen-

fahrzeugen sind beispielsweise Sperren von Weichen in abweisender
Stellung, Auflegen von Sperrschuhen oder Auflegen von Hemmschu-
hen in entsprechender Entfernung.

(2) Das Ladegut auf Schienenfahrzeugen muss so verteilt und
gesichert sein, dass es

1.

2,

nicht herabfallen kann,

durch Umfallen oder Verschieben keine Arbeitnehmer gefdahrden
kann und

das Schienenfahrzeug nicht zum Entgleisen bringen kann.

Fir offentliche Eisenbahnen gelten dafiir beispielsweise die Belade-
vorschriften der Anlage Il zum Ubereinkommen (ber die gegenseitige
Benutzung von Giiterwagen im internationalen Verkehr (RIV).

GemalR § 104 Abs 2 EisbBBV durfen Schienenfahrzeuge mit aul3er-
gewohnlicher dulRerer Abmessung, Radsatzlast, Meterlast, Beschaf-
fenheit oder Beladung (auBergewoéhnliche Sendungen) in Zlige nur
eingereiht werden, wenn entsprechende Maf3nahmen festgelegt sind.



3.

Gemal § 104 Abs 3 EisbBBYV diirfen Schienenfahrzeuge sowie die
Ladung und deren Sicherung keine offensichtlich erkennbaren, die
Betriebssicherheit beeintrachtigenden Mangel aufweisen.

GemalR § 57 Abs 7 erster Satz StrabVO ist die Ladung auf Dienst-
fahrzeugen verkehrssicher unterzubringen.

(3) Schienenfahrzeuge miissen so beladen sein, dass

1.

2,

der seitliche Sicherheitsabstand nicht eingeschrankt ist und

die Stirnseite des Schienenfahrzeuges nicht durch Ladegut
liberragt wird.

Wenn Ladegut die Stirnseite des Schienenfahrzeuges Uberragt,
koénnen Arbeitnehmer/innen gefahrdet werden, die diese Schienen-
fahrzeuge kuppeln missen.

GemalR § 104 Abs 2 EisbBBV dirfen Schienenfahrzeuge mit aulRer-
gewohnlicher auRerer Abmessung, Radsatzlast, Meterlast, Beschaf-
fenheit oder Beladung (AuRergewdéhnliche Sendungen) in Ziige nur
eingereiht werden, wenn entsprechende Mafinahmen festgelegt sind.

GemalR § 57 Abs 7 zweiter Satz StrabVO darf die Ladung uber die
Fahrzeugumgrenzungslinie nicht hinausragen.

(4) Eine Einschriankung des seitlichen Sicherheitsabstandes oder ein
Uberragen der Stirnseite des Schienenfahrzeuges durch Ladegut ist
nur zuldssig, wenn eine Gefahrdung von Arbeithehmern durch andere
MaBnahmen vermieden wird.

1.

Eine Gefahrdung von Arbeitnehmer/innen bei einer Einschrankung des
seitlichen Sicherheitsabstands kann ausgeschlossen werden, wenn fiir
die Dauer der Fahrzeugbewegung alle Arbeitsplatze in diesem Bereich
geraumt sind.

Wenn Ladegut die Stirnseite des Schienenfahrzeuges lberragt, kann
eine Gefahrdung von Arbeithehmer/innen beispielsweise vermieden
werden durch

- das Mitfihren von Schutzwagen, die erst nach Entladung abgekup-
pelt werden durfen oder
- eine auffallende Kennzeichnung der liberstehenden Ladungsteile.



Gemal § 104 Abs 2 EisbBBV diirfen Schienenfahrzeuge mit aulRer-
gewohnlicher aulRerer Abmessung, Radsatzlast, Meterlast, Beschaf-
fenheit oder Beladung (auRergewdéhnliche Sendungen) in Ziige nur
eingereiht werden, wenn entsprechende Maflinhahmen festgelegt sind.

GemalR § 57 Abs 7 zweiter Satz StrabVO darf die Ladung uber die
Fahrzeugumgrenzungslinie nicht hinausragen. GemaR § 57 Abs 7
dritter Satz StrabVO sind Ausnahmen zulassig, wenn die erforderlichen
Nachweise erbracht und die erforderlichen Sicherungsmafinahmen
getroffen worden sind.

Benutzung von Drehscheiben und Schiebebiihnen

§20. Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass

1.

Drehscheiben und Schiebebiihnen vor dem Befahren gegen
Bewegen gesichert werden und

Schienenfahrzeuge auf Drehscheiben und Schiebebiihnen so auf-
gestellt werden, dass zwischen ihnen und Teilen der Umgebung
ein Sicherheitsabstand von 0,5 m eingehalten ist.

Durch den seitlichen Sicherheitsabstand sollen Arbeitnehmer/innen,
die sich zwischen dem Schienenfahrzeug und Teilen der Umgebung
aufhalten, vor Verletzungen durch Quetschung geschitzt werden.

Teile der Umgebung sind ortsfeste Gegenstande wie Maste oder Ge-
lander sowie neben den Drehscheiben und Schiebeblihnen gelagerte
Gegenstande, abgestellte Fahrzeuge und Schienenfahrzeuge auf den
weiterfuhrenden Gleisen.

Gemal § 43 Abs 1 EisbAV missen bei Drehscheiben und Schiebe-
bihnen Feststelleinrichtungen vorhanden sein, mit denen von den auf
ihnen angebrachten Gleisen zu weiterfuhrenden Gleisen ein gefahrlo-
ser Ubergang von Schienenfahrzeugen sichergestellt werden kann.



Bewachung von schienengleichen Eisenbahniibergangen

§21. Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass sich bei der Bewachung
von schienengleichen Eisenbahniibergangen

1.

Bewachungsorgane auf der Fahrbahn nur neben dem Fahr-
bahnrand aufstellen und

die Aufmerksamkeit der Bewachungsorgane sich vorrangig auf
StraBenbeniitzer richtet, die jenen Fahrstreifen beniitzen, auf dem
sich das Bewachungsorgan jeweils befindet.

Gemal § 18 Abs 1 EisbBBV sind schienengleiche Eisenbahniibergénge
Eisenbahnkreuzungen im Sinne des § 1 lit a der Eisenbahn-Kreuzungs-
verordnung 1961 (EKVO) und nicht-6ffentliche Eisenbahniibergange.

Gemal § 47a EisbG sind die aus Sicherheitsgriinden vorzuschreiben-
den Bedingungen fiir die Benultzung von nicht-6ffentlichen Eisenbahn-
Ubergangen vom Eisenbahnunternehmen festzulegen.

Die in § 21 EisbAV festgelegten MalRnahmen wurden aus einem
Erlass der Obersten Eisenbahnbehérde vom 8. Janner 1997,
Z1 226.008/1-11/21/97, abgeleitet.

Die fur die Bewachung festgelegten Malnahmen, insbesondere Anzahl
der Bewachungsorgane, Aufstellungsort, Schutzkleidung und Ausris-
tung, missen in schriftlichen Betriebsanweisungen gemaf

§ 13 EisbAV enthalten sein.

In den schriftlichen Betriebsanweisungen gemaf § 13 EisbAV ist auch
festzulegen, welche Mallnahmen geman § 95 EisbKrV bei der Stérung
von Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken jeweils zu treffen
sind.

Festlegungen fir die Sicherung von Eisenbahnkreuzungen durch
Bewachung enthalten §§ 83 bis 86 EisbKrV.

Persdnliche Schutzausriistung und Arbeitskleidung

§22. (1) Fiir Arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen sind den Arbeitneh-
mern Warnkleidung sowie Sicherheits- oder Schutzschuhe zur
Verfiigung zu stellen.



-

Gemal § 69 Abs 4 ASchG durfen personliche Schutzausristungen,
auler in besonderen Ausnahmefallen, nur fir jene Zwecke und unter
jenen Bedingungen eingesetzt werden, fir die sie nach den Angaben
des Herstellers oder des Inverkehrbringers bestimmt sind.

GemalR § 69 Abs 3 ASchG sind Arbeitnehmer/innen verpflichtet, die
personliche Schutzausriistungen zu benutzen, Arbeitgeber/innen diir-
fen ein dem widersprechendes Verhalten der Arbeithehmer/innen nicht
dulden.

Machen verschiedene Gefahren den gleichzeitigen Einsatz mehrerer
personlicher Schutzausrustungen notwendig, so mussen diese Ausrus-
tungen geman § 70 Abs 4 ASchG aufeinander abgestimmt und muss
ihre Schutzwirkung gegentber den betreffenden Gefahren gewahrleis-
tet sein.

Wenn die Schutzkleidung mehreren Aufgaben dienen soll (beispiels-
weise Schutz gegen Regen oder Kalte und gleichzeitig Warnfunktion),
so missen gemaf § 6 Abs 5 PSA-V die Ausriistungen aufeinander
abgestimmt und muss ihre Schutzwirkung gegen die verschiedenen
Gefahren sicher gewahrleistet sein.

Die Anforderungen an Warnkleidung sind in der EN ISO 20471
— ,Hochsichtbare Warnkleidung" geregelt.

(2) Im Gefahrenraum von Gleisen darf nur enganliegende Kleidung
getragen werden.

1.

Gemal § 71 Abs 1 ASchG muss die Arbeitskleidung den Erfordernis-
sen der Tatigkeit entsprechen und so beschaffen sein, dass durch die
Kleidung keine Gefahrdung der Sicherheit und Gesundheit bewirkt
wird.

Verhindert werden soll, dass Arbeithnehmer/innen im Gefahrenraum von
Gleisen aufgrund loser Kleidung durch vorbeifahrende Schienenfahr-
zeuge erfasst werden.

Das Schutzziel kann nur dann erreicht werden, wenn beispielsweise
Westen oder Jacken geschlossen (zugekndpft) getragen werden.

(3) Durch die Benutzung der personlichen Schutzausriistung darf die
Wahrnehmbarkeit der Warnsignale nicht beeintrachtigt werden.



Machen verschiedene Gefahren den gleichzeitigen Einsatz mehrerer
personlicher Schutzausriistungen notwendig, so missen diese Ausris-
tungen gemal § 70 Abs 4 ASchG aufeinander abgestimmt und muss
ihre Schutzwirkung gegentiber den betreffenden Gefahren gewahrleis-
tet sein.

Wenn die Schutzkleidung mehreren Aufgaben dienen soll (beispiels-
weise Schutz gegen Regen oder Kalte und gleichzeitig Warnfunktion),
so mussen gemaf § 6 Abs 5 PSA-V die Ausriistungen aufeinander
abgestimmt und muss ihre Schutzwirkung gegen die verschiedenen
Gefahren sicher gewahrleistet sein

Diese Bestimmung ist insbesondere bei der Auswahl des Gehorschut-
zes zu beachten.

Ausriistung mit Arbeitsmitteln

§ 23.

(1) Den Arbeitnehmern sind die zur sicheren Durchfiihrung der
Arbeitsvorgange erforderlichen Arbeitsmittel zur Verfiigung zu stellen.

1.

GemalR § 64 Abs 2 ASchG haben Arbeitgeber/innen geeignete organi-
satorische MalRnahmen zu treffen oder geeignete Mittel einzusetzen,
um zu vermeiden, dass Arbeitnehmer/innen Lasten manuell handha-
ben missen.

Die zur sicheren Durchfiihrung der Arbeitsvorgange erforderlichen
Arbeitsmittel ergeben sich bei der Ermittiung und Beurteilung der
Gefahren und Festlegung von MaRnahmen zur Gefahrenverhiltung
gemal § 4 ASchG.

Fir die Tatigkeit erforderliche Arbeitsmittel sind beispielsweise
Signalmittel zur Abgabe von Signalen, Arbeitsmittel zum Abbremsen
und Sichern von Schienenfahrzeugen (Hemmschuhe, Radvorleger,
usw) oder Verstandigungsmittel.

(2) Fur Arbeitnehmer in Schienenfahrzeugen miissen Einrichtungen
fiir die Ablage von Kleidung sowie fiir die sichere Verwahrung der
mitzufiihrenden Ausriistung vorhanden sein.

1.

Diese Bestimmung stellt keine Anforderung an die Beschaffenheit von
Schienenfahrzeugen dar, sondern es mussen in Schienenfahrzeu-
gen tatigen Arbeitnehmer/innen Einrichtungen zur Verfiigung gestellt
werden. Sind mehrere Schienenfahrzeuge miteinander verbunden



(beispielsweise im Zugverband), so missen die Einrichtungen daher
auch nicht in jedem Schienenfahrzeug vorhanden sein (beispielsweise
ein Dienstabteil im Zugverband).

Sichere Verwahrung bedeutet sowohl den Schutz gegeniliber einem
unberechtigten Zugriff Dritter als auch eine sichere Lagerung
(beispielsweise Schutz gegen Umstiirzen oder Herabfallen).

Fir Arbeitnehmer/innen in Schienenfahrzeugen sind erforderlichenfalls
Bereiche vorzusehen, in denen eine ungestérte Abhaltung von Ruhe-
pausen mdglich ist, beispielsweise abgesperrte Abteile oder sonstige
getrennte Einrichtungen.

(3) Im besetzten Fiihrerstand von Triebfahrzeugen und Steuerwagen
muss beim Befahren von Tunneln von Haupt- und Nebenbahnen mit
einer Lange von liber 1000 m eine tragbare Einrichtung fiir die Versor-
gung mit Atemluft vorhanden sein.

1.

Triebfahrzeuge sind mit Fahrantrieb ausgeriistete Schienenfahrzeuge.
Dazu zahlen auch Zweiwegefahrzeuge, wenn sie schienengebunden
verkehren, und schienengebundene Arbeitsfahrzeuge mit Fahrantrieb.

Steuerwagen sind Schienenfahrzeuge ohne Fahrantrieb, die mit Ein-
richtungen zur Steuerung von Triebfahrzeugen ausgertstet sind.

Bisher wurden im Rahmen von eisenbahnrechtlichen Bewilligungs-
verfahren fur Tunnel mit einer Léange von tber 1000 m auf Haupt- und
Nebenbahnen die Ausstattung der Triebfahrzeuge mit tragbaren
Einrichtungen flr die Zufuhr von Atemluft (so genannte ,Selbstretter*)
vorgesehen.

Einsatz von Arbeithehmern

§ 24.

(1) Arbeitgeber diirfen im Gefahrenraum von Gleisen nur Arbeitneh-
mer einsetzen, die erwarten lassen, dass sie die ihnen ilibertragenen
Aufgaben zuverladssig erfillen.

1.

Gemal § 6 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber/innen bei der Ubertragung
von Aufgaben an Arbeitnehmer/innen deren Eignung in Bezug auf
Sicherheit und Gesundheit zu berlcksichtigen. Dabei ist insbesondere
auf Konstitution und Kérperkrafte, Alter und Qualifikation Riicksicht zu
nehmen.



Gemal § 5 Abs 2 EisbBBYV diirfen nur geeignete Betriebsbedienstete
eingesetzt werden.

Gemal § 6 Abs 1 EisbVO ist das Eisenbahnunternehmen verpflich-
tet, bei der Auswahl und Verwendung der Betriebsbediensteten jene
Sorgfalt anzuwenden, die eine sichere und ordnungsgemafe Betriebs-
fuhrung gewabhrleistet.

GemalR § 130 Abs 1 EisbBBV darf als Betriebsbediensteter nur tétig
sein, wer

- mindestens 18 Jahre alt ist,

- geistig und koérperlich tauglich ist,

- nicht durch Tatsachen belastet ist, die ihn fir die Tatigkeit als
unzuverlassig erscheinen lassen,

- Uber eine fur die jeweilige Tatigkeit ausreichende Kenntnis der
deutschen Sprache in Wort und Schrift verfiigt,

- die fiir die jeweilige Tatigkeit vorgesehenen Priifungen erfolgreich
abgelegt hat und

- fur die jeweilige Tatigkeit im erforderlichen Umfang unterwiesen ist.

GemalR § 130 Abs 2 EisbBBYV ist die Tauglichkeit der Betriebsbediens-
teten vor erstmaliger Aufnahme der Tatigkeit unter Berlcksichtigung
der Art der Verwendung durch einen vom Eisenbahnunternehmen
beauftragten Arzt festzustellen.

Gemal § 130 Abs 4 EisbBBV miissen Betriebsbedienstete bis zum
vollendeten 50. Lebensjahr alle fiinf Jahre, danach alle drei Jahre auf
ihre korperliche Tauglichkeit untersucht werden, sofern nicht der vom
Eisenbahnunternehmen beauftragte Arzt im Einzelfall eine kiirzere
Frist festlegt.

Gemal § 5 Abs 1a StrabVO dirfen nur geeignete Betriebsbedienstete
eingesetzt werden.

GemaR § 6 Abs 1 StrabVO ist das StralRenbahnunternehmen verpflich-
tet, bei der Auswahl und Verwendung der Betriebsbediensteten jene
Sorgfalt anzuwenden, die eine sichere und ordnungsgemafe Betriebs-
fuhrung gewahrleistet.

Gemal § 10 Abs 2 StrabVO ist die Tauglichkeit der Betriebsbediens-
teten vor erstmaliger Aufnahme der Tatigkeit unter Beruicksichtigung
der Art der Verwendung durch einen vom Strallenbahnunternehmen
beauftragten Arzt festzustellen.



10. GemalR § 10 Abs 3 StrabVO darf, wer das 40. Lebensjahr vollendet hat,
als Betriebsbediensteter nur (weiter)beschaftigt werden, wenn das Wei-
terbestehen der Tauglichkeit unter Berlicksichtigung der Art der Verwen-
dung durch einen Arzt gemaf § 10 Abs 2 StrabVO festgestellt worden
ist. Das gleiche gilt dann jeweils nach Ablauf weiterer flinf Jahre.

11. Gemal § 48 Abs 1 EisbAV diirfen Arbeitgeber/innen mit nachfolgenden
Arbeiten nur Arbeitnehmer/innen beschaftigen, die die entsprechenden
Fachkenntnisse durch ein Zeugnis gemafl FK-V nachweisen:

- Arbeiten als Sicherungsposten gemaf § 30 EisbAV,
- Arbeiten als Sicherungsaufsicht gemaR § 27 EisbAv,
- Arbeiten als Betriebsleiter gemaR § 21 EisbG.

12. GemaR § 2 FK-V dirfen Arbeitgeber/innen fiir folgende Arbeiten nur
Arbeitnehmer/innen beschaftigen, die die entsprechenden Fachkennt-
nisse durch ein Zeugnis gemafR FK-V nachweisen:

- Fihren von Kranen,

- Fihren von Hubstaplern,

- Sprengarbeiten,

- Arbeiten im Rahmen eines Gasrettungsdienstes,

- Taucharbeiten,

- Vorbereitung und Organisation von Arbeiten unter Hochspannung.

13. Die Anforderungen der FK-V miissen zusatzlich zu den Anforderungen
des § 24 Abs 1 EisbAV erfiillt sein.

14. Die Voraussetzungen fiir die gesundheitliche Eignung von Arbeitneh-
mer/innen im Eisenbahnbetrieb werden fiir den Bereich der
Osterreichischen Bundesbahnen in der ,Richtlinie fiir die gesundheit-
liche Eignung der Mitarbeiter/innen im Eisenbahnbetrieb" (Dienst-
anweisung ,OBB 32") geregelt. Eine gleichartige gemeinsame ab-
gestimmte Regelung der Osterreichischen Privatbahnen ist in der
Richtlinie ,PB 32" zusammengefasst.

(2) Sobald erkennbar ist, dass ein Arbeitnehmer libermiidet ist oder
sich durch Alkohol, Arzneimittel oder Suchtgift in einen Zustand
versetzt hat, in dem er sich oder andere Personen gefahrden kénnte,
darf dieser Arbeitnehmer nicht oder nicht weiter im Gefahrenraum von
Gleisen eingesetzt werden.



(2a) Arbeitnehmer/innen diirfen nach Zwischenféllen mit erhéhter
arbeitsbedingter psychischer Fehlbeanspruchung erst wieder im
Gefahrenraum der Gleise eingesetzt werden, sobald sie die ihnen
tibertragenen Aufgaben zuverlassig erfiillen kénnen.

1. GemaR § 6 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber bei der Ubertragung von
Aufgaben an Arbeitnehmer deren Eignung in Bezug auf Sicherheit
und Gesundheit zu beriicksichtigen. Dabei ist insbesondere auch auf
Konstitution und Kérperkrafte Ricksicht zu nehmen.

2. Durch diese Bestimmung wird die bereits bestehende Verpflichtung
gemal § 6 ASchG, wonach Arbeitgeber/innen nur kérperlich geeignete
Arbeitnehmer/innen einsetzen dirfen, hinsichtlich der Beeintrachtigung
durch traumatische Erlebnisse konkretisiert.

(3) Arbeitgeber haben Arbeitnehmer in der fiir eine sichere Durchfiih-
rung der Arbeitsvorgéange erforderlichen Anzahl einzusetzen.

1. Die zur sicheren Durchfiihrung der Arbeitsvorgange erforderliche
Anzahl von Arbeitnehmer/innen ergibt sich bei der Ermittlung und
Beurteilung der Gefahren und Festlegung von MaRnahmen zur
Gefahrenverhiitung gemaR § 4 ASchG.

2. GemaR § 129 Abs 2 EisbBBV sind die Betriebsbediensteten in der fiir
einen sicheren und ordnungsgemafen Betrieb erforderlichen Anzahl
einzusetzen.

3. Gemal § 6 Abs 4 EisbVO ist bei Entscheidungen des Eisenbahnun-
ternehmens, die die Sicherheit und Ordnung des Eisenbahnbetriebes
und des Eisenbahnverkehrs beeinflussen kénnen, der Betriebsleiter
anzuhoren. Dies gilt gemaf § 6 Abs 4 Z 6 EisbVO insbesondere bei
der Feststellung des Bedarfes an Betriebsbediensteten.

4. Gemal § 5 Abs 1 StrabVO sind die Betriebsbediensteten in der fir
einen sicheren und ordnungsgemafen Betrieb erforderlichen Anzahl
einzusetzen.

5. Gemal § 6 Abs 3 StrabVO ist bei Entscheidungen des Strallenbahn-
unternehmens, die die Sicherheit und Ordnung beeinflussen kénnen,
der Betriebsleiter anzuhoéren. Dies gilt gemaR § 6 Abs 3 Z 5 StrabVO
insbesondere bei der Feststellung des Bedarfes an Betriebsbedienste-
ten.



4. Abschnitt — Zusatzbestimmungen fir Bauarbeiten

Betriebsanweisungen fiir Bauarbeiten

§ 25.

Die Betriebsanweisungen fiir Bauarbeiten im Gefahrenraum von
Gleisen miissen insbesondere Angaben enthalten iiber

1. Beginn, Anderungen und Ende der Bauarbeiten,
2. Lage und raumliche Ausdehnung der Baustelle,

3. Festlegung und Durchfiihrung der SicherungsmaRnahmen sowie
Aufsicht liber die Einhaltung der SicherungsmafRnahmen,

4. Festlegung der sicheren Bereiche, die die Arbeitnehmer bei
Annaherung eines Schienenfahrzeuges aufzusuchen haben,

5. erforderliche Raumzeiten und zuldassige Annaherungsgeschwin-
digkeiten sowie die sich daraus ergebenden Anndherungs-
strecken,

6. Festlegung der Standorte der Sicherungsposten,

7. Regelung der Anwesenheit der Sicherungsaufsicht auf der Bau-
stelle und

8. Koordination mit anderen Arbeitgebern bei der Durchfiihrung und

Uberwachung der SicherungsmaRnahmen.

1. GemaR § 2 Abs 3 dritter Satz ASchG sind Baustellen im Sinne des
ASchG zeitlich begrenzte oder ortsveranderliche Baustellen, an denen
Hoch- und Tiefbauarbeiten durchgefiihrt werden. Dazu zéhlen geman

§ 2 Abs 3 vierter Satz ASchG insbesondere folgende Arbeiten: Aushub,
Erdarbeiten, Bauarbeiten im engeren Sinne, Errichtung und Abbau von

Fertigbauelementen, Einrichtung oder Ausstattung, Umbau, Renovie-
rung, Reparatur, Abbauarbeiten, Abbrucharbeiten, Wartung, Instand-
haltungs-, Maler- und Reinigungsarbeiten, Sanierung.

2. Tatigkeiten, die sich auf Schienenfahrzeuge beziehen, beispielsweise
Kuppeln oder Hemmschuhlegen, sowie Kontrolltatigkeiten an Schie-
nenfahrzeugen fallen nicht unter Bauarbeiten.



Tatigkeiten bei der Durchfiihrung des Winterdienstes fallen nicht unter
Bauarbeiten, dies umfasst die Tatigkeiten

- in Gleis- und Weichenbereichen,

- auf Bahnsteigen zwischen gelber Linie und Bahnsteigkante sowie

- auf Bahnsteigen auf den allgemein zuganglichen Flachen auRerhalb
der gelben Linie.

Die erforderlichen Schutzmalinahmen zur Durchfiihrung des Winter-
dienstes sind vom Arbeitgeber in schriftlichen Betriebsanweisungen
(zB Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz — OBB 40)
festzulegen.

Gemal § 64 Abs 2 ASchG haben Arbeitgeber/innen geeignete organi-
satorische MalRnahmen zu treffen oder geeignete Mittel einzusetzen,
um zu vermeiden, dass Arbeithehmer/innen Lasten manuell handha-
ben mussen.

Gemal § 64 Abs 4 ASchG dirfen Arbeitgeber/innen mit der manuel-
len Handhabung von Lasten nur beschéaftigt werden, wenn sie dafir
korperlich geeignet sind und Gber ausreichende Kenntnisse und eine
ausreichende Unterweisung verfligen.

GemalR § 3a BauV haben Arbeitgeber/innen daflir zu sorgen, dass die
in § 7 ASchG genannten Grundsatze der Gefahrenverhitung ange-
wendet werden, insbesondere in Bezug auf

- die Aufrechterhaltung von Ordnung und Sauberkeit auf der Baustelle;
- die Wahl des Standorts der Arbeitsplatze unter Berlicksichtigung der
Zugangsbedingungen zu diesen Arbeitsplatzen und die Festlegung

der Verkehrswege oder Verkehrszonen;

- die Bedingungen fir die Handhabung der verschiedenen Materialien;

- die Instandhaltung, die Kontrolle vor Inbetriebnahme und die regel-
mafige Kontrolle der Anlagen und Einrichtungen, um Mangel, die
die Sicherheit und die Gesundheit der Arbeitnehmer/innen beein-
trachtigen kdnnen, auszuschalten;

- die Abgrenzung und die Einrichtung von Lagerbereichen fiur die ver-
schiedenen Materialien, insbesondere wenn es sich um gefahrliche
Materialien oder Stoffe handelt;

- die Bedingungen flr die Entfernung von benutzten geféahrlichen
Materialien;

- die Lagerung und die Beseitigung bzw den Abtransport von Abfallen
und Schutt;



10.

- die Anpassung der tatsachlichen Dauer fir die verschiedenen Arbei-
ten oder Arbeitsabschnitte unter Beriicksichtigung der Arbeiten auf
der Baustelle,

- die Zusammenarbeit zwischen Arbeitgeber/innen und Selbstandigen,

- die Wechselwirkungen zu betrieblichen Tatigkeiten auf dem Gelan-
de, auf dem oder in dessen Nahe die Baustelle liegt.

GemalR § 108 Abs 1 erster Satz BauV sind Bau- und Erhaltungsarbei-
ten im Bereich von Gleisen von im Betrieb befindlichen Eisenbahnen
unter Bedachtnahme auf die besonderen Gefahren des Eisenbahnbe-
triebes auszufihren.

Die Bestimmungen der EisbAV und der BauV richten sich an die
Arbeitgeber/innen (Eisenbahnunternehmen). Arbeitgeber/innen sind
verpflichtet, den Arbeitnehmer/innen entsprechende schriftliche
Betriebsanweisungen und sonstige Anweisungen zur Verfligung zu
stellen (vgl insbesondere § 14 Abs 5 ASchG, §§ 4 und 5 AM-VO, §§ 13
und 25 EisbAV).

Bei der Erstellung der Betriebsanweisungen sind die Ergebnisse der
Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie die festgelegten MaR3-
nahmen zur Gefahrenverhitung gemaR § 4 ASchG zu bertcksichtigen.

Bei der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie bei der Fest-
legung der MalRnahmen zur Gefahrenverhiitung ist insbesondere zu
berlcksichtigen

a) hinsichtlich des Arbeitsbereichs

- die Lage und Ausdehnung,

- die Entfernung von den sicheren Bereichen,

- besondere ortliche Erschwernisse, beispielsweise Arbeiten im
Tunnel, auf Briicken oder in Einschnitten,

- die Anzahl der Gleise,

- der Héhenunterschied des Arbeitsbereichs zu den Gleisen,

- bei mehrgleisigen Streckenabschnitten der Ho6henunterschied
zwischen den Gleisen,

- die Sichtverhéltnisse unter Berlcksichtigung der ortlichen Gleis-
lage, Streckenfihrung und értlich zulassigen Geschwindigkeit
sowie der Witterungsverhaltnisse,

- die Schneelage,

- der Umgebungslarm,



1.

12.

13.

14,

b) hinsichtlich der eingesetzten Arbeitsmittel
- Art, Gewicht und Grofe,
- die Larmemissionen,

c) hinsichtlich der verwendeten Arbeitsstoffe deren Art, Gewicht und
Grolie,

d) hinsichtlich der vorgesehenen Arbeiten

- Art und voraussichtliche Dauer,

- die Anzahl der Arbeitnehmer/innen,

- Erschwernisse durch die Betriebsabwicklung im Arbeitsbereich,
beispielsweise aufgrund der értlichen Geschwindigkeit oder
Verkehrsdichte,

- die Kommunikationseinrichtungen.

Bei der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie bei der Festle-
gung der Mallnahmen zur Gefahrenverhiitung sind insbesondere zu
beriicksichtigen

- die technischen MaRnahmen gegen ein Eindringen in den Gefah-
renraum der Gleise oder die Sicherungsmal3nahmen gegen die
Annaherung von Schienenfahrzeugen,

- die Sicherungsmaflnahmen gegen die Gefahren des elektrischen
Stroms,

- die Sicherungsmaflnahmen zum Schutz des Bahnbetriebes sowie

- die weiteren kollektiven SchutzmaRnahmen.

Bei der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie bei der
Festlegung der MalRnahmen zur Gefahrenverhiitung sind neben den
erforderlichen Sicherungsmaflnahmen und SchutzmafRnahmen auch
die jeweils erforderlichen Grundlagen flr die Auswahl der betrieblichen
Verfahren als Schutzmaflnahme festzulegen.

Betriebsanweisungen kénnen auch in allgemeinen Anordnungen fir
das Verhalten der Bediensteten des Eisenbahnunternehmens (bei-
spielsweise Dienstvorschriften), in Dienstanweisungen des Eisenbahn-
unternehmens oder in einer sich auf die jeweilige Baustelle beziehen-
den Betriebs- und Bauanweisung (beispielsweise Betra oder Betsi)
enthalten sein.

Betriebsanweisungen durfen nicht ausschlieBlich in allgemeinen
Anordnungen enthalten sein, sondern zumindest die im Einzelfall zur
Anwendung kommenden besonderen Mallnahmen missen fiir die
einzelne Baustelle gesondert geregelt sein.
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Bei der Erstellung von Betriebsanweisungen haben Arbeitgeber/innen
gemal § 76 Abs 3 Z 10 ASchG die Sicherheitsfachkrafte und geman
§ 81 Abs 3 Z 11 ASchG die Arbeitsmediziner/innen sowie erforderli-
chenfalls jeweils weitere geeignete Fachleute hinzuzuziehen.

Die ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz* der
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) ist eine zusammenfassen-
de schriftliche Betriebsanweisung des Arbeitgebers (Osterreichische
Bundesbahnen) und regelt das Verhalten der Arbeitnehmer/innen im
Bereich von Gleisen.

Die ,OBB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz* der
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB 40) ist bei der Mitbeniitzung
der Schieneninfrastruktur und bei der Austibung von Zugangsrechten
bei der OBB-Infrastruktur AG gemaR § 8 ASchG zu beachten.

Die ,PB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
Privatbahnen (PB 40) ist eine zusammenfassende schriftliche Be-
triebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung der
Osterreichischen Privatbahnunternehmen) und regelt das Verhalten der
Arbeitnehmer/innen im Bereich von Gleisen.

Die ,PB 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz Pri-
vatbahnen” (PB 40) ist bei der Mitbenitzung der Schieneninfrastruktur
und bei der Ausiibung von Zugangsrechten bei Privatbahnen geman
§ 8 ASchG zu beachten.

Die ,Strab 40 — Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
Straflenbahnen® (Strab 40) ist eine zusammenfassende schriftliche Be-
triebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung der
Osterreichischen StralRenbahnunternehmen) und regelt das Verhalten
der Arbeitnehmer/innen im Bereich von Gleisen.

Die organisatorische Abwicklung fiir die Festlegung der Schutzmal}-
nahmen auf Baustellen im Gefahrenraum der Gleise wurde Osterreich-
weit durch gemeinsame Richtlinien der Eisenbahnunternehmen zu
einem gemeinsamen Stand der Technik harmonisiert, und zwar jeweils
konkretisiert fiir die Bereiche Osterreichische Bundesbahnen, Privat-
bahnen und Strallenbahnen.

Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen* der Osterreichischen Bundesbahnen ist eine zusammen-
fassende schriftliche Betriebsanweisung und regelt die Organisation
von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Betra-Planung der Bauarbeiten, Durchfiihrung der Bauarbeiten).
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Der Dienstbehelf ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich von
Gleisen bei Privatbahnen* ist eine zusammenfassende schriftliche
Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der Osterreichischen Privatbahnunternehmen) und regelt die Organisa-
tion von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Betra-Planung der Bauarbeiten, Durchfiihrung der Bauarbeiten).

Der Dienstbehelf ,,Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Glei-
sen bei StraRenbahnen® ist eine zusammenfassende schriftliche Be-
triebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung der
Osterreichischen StralRenbahnunternehmen) und regelt die Organisa-
tion von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Durchfiihrung der Bauarbeiten).

Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen fiir die OBB-Technische Services GmbH und OBB-Produk-
tion GmbH* ist eine zusammenfassende schriftliche Betriebsanweisung
und regelt die vereinfachte Organisation von Baustellen im Bereich von
Gleisen dieser beiden Eisenbahnunternehmen (Werkstatten, Abstell-
hallen).

Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen® der Osterreichischen Bundesbahnen, der Dienstbehelf
~Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen bei Privat-
bahnen®, der Dienstbehelf ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen bei Stralkenbahnen“ und der Dienstbehelf DB 601.02
,Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen fiir die OBB-
Technische Services GmbH und OBB-Produktion GmbH* legen auch
die organisatorischen MaRnahmen fest, die im Sinne des § 108 Abs 1
BauV unter Bedachtnahme auf die besonderen Gefahren des Eisen-
bahnbetriebes zu treffen sind.

Die Radumzeit umfasst jene Zeit, die Arbeitnehmer bendtigen, um
nach Kenntnisnahme der Warnung (Warnsignal) bzw nach Erkennen
der Fahrt den Gefahrenraum des Gleises mit den Arbeitsmitteln und
Arbeitsstoffen ohne Hast rdumen zu kénnen.

Die Gesamtraumzeit ist jene Zeit, die Arbeitnehmer nach Kenntnis-
nahme der Warnung (Warnsignal) bzw nach Erkennen der Fahrt zum
Raumen des Gleises zur Verfiigung stehen muss. Die Gesamtraumzeit
setzt sich aus der Rdumzeit, dem Sicherheitszuschlag und der techni-
schen Verarbeitungszeit zusammen. Der Sicherheitszuschlag betragt
15 Sekunden. Die technische Verarbeitungszeit ist die Zeit zwischen
der Aktivierung der Warnanlage und der Warnausgabe.
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30.

31.
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Aus der erforderlichen Rdumzeit und der vorhandenen oder festgeleg-
ten Anndherungsgeschwindigkeit ergibt sich die Anndherungsstrecke.

Die Festlegung von ,Langsamfahren® ist eine Planungsgrundlage fiir
die Festlegung der Sicherungsmaflnahmen oder Schutzma3nahmen.

Im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen enthalt die értliche
Unterlage Angaben Uber

- Zuganglichkeit vom o6ffentlichen Wegenetz,

- Wege auf der Anlage zu Arbeitsbereichen und

- Vorgaben fur Arbeitsbereiche auf der Anlage.

Nahere Festlegungen zu den Inhalten der értliche Unterlage sind in der
Anlage 5a des Dienstbehelfs DB 601.02 ,,Organisation von Bauar-
beiten im Bereich von Gleisen* der Osterreichischen Bundesbahnen
angefuhrt.

Gemal Anlage 5a, Punkt 2, des Dienstbehelfs DB 601.02 ,Organisa-
tion von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen“ der Osterreichischen
Bundesbahnen muss die értliche Unterlage mindestens beinhalten:
1. Zuganglichkeit vom o6ffentlichen Wegenetz

- Betretungsmdglichkeiten (Norden, Siiden usw)

- Zugangsturen (Larmschutzwand usw)

- Schlusselsystem

- Hindernisse beim Zugang/Abgang zur Anlage

- Sonstiges (allféllige Besonderheiten)

2. Wege auf der Anlage zu Arbeitsbereichen

- Hindernisse auf der Anlage

- sichere Bereiche auf der Anlage (Sicherheitsraum, Bedienungs-
raum, Rettungsnischen usw)

- Uberqueren von Gleisen (Festlegung von Wegen, Festlegung von
Bereichen, wo Gleise nicht Gberquert werden diirfen, Erfordernis
von Schutzmalnahmen einschlief3lich Festlegung der Ansprech-
partner usw)

- Beleuchtung (Vorhandensein - ja/nein, Festlegung Ansprech-
partner zum Ein- und Ausschalten usw)

- Sonstiges (allféllige Besonderheiten)

3. Vorgaben fiir Arbeitsbereiche auf der Anlage

- sichere Bereiche im Arbeitsbereich (Sicherheitsraum, Bedie-
nungsraum, Rettungsnischen usw)

- Sicherungs- und SchutzmaRnahmen fir die ortliche Tatigkeit
(Ansprechpartner fir MaRnahmen usw, erforderlichenfalls unter
Beriicksichtigung des Gefahrenraums von Nachbargleisen)

- Bahnstromgefahren im Arbeitsbereich - 6rtliche MaRnahmen (Be-
steigen von Masten oder Bahnsteigdachern usw)

- Sonstiges (allfallige Besonderheiten wie Laser, Fernmeldeein-
richtungen usw)



Grundsatzbestimmungen fiir Bauarbeiten

§ 25a.

Werden Bauarbeiten in der Nahe des Gefahrenraumes von Gleisen
durchgefiihrt, so ist soweit dies maoglich ist ein Eindringen in den
Gefahrenraum der Gleise zu verhindern. Soweit dies moglich ist, ist
das Eindringen in den Gefahrenraum durch technische MaBnahmen
zu verhindern.

1.

Nach den Grundsatzen der Gefahrenverhitung gemaR § 7 ASchG
(vgl Vermeiden von Risiken, Gefahrenbekdmpfung an der Quelle, Aus-
schaltung oder Verringerung von Gefahrenmomenten) sind Bauarbei-
ten so zu planen, dass sie auRerhalb des Gefahrenraumes der Gleise
durchgefiihrt werden kénnen und der Gefahrenraum der Gleise nicht
betreten werden muss bzw Arbeithehmer und Arbeitsmittel nicht in den
Gefahrenraum der Gleise eindringen kénnen und daher auch nicht
durch Schienenfahrzeuge gefahrdet werden.

GemalR § 2 EisbAV ist der Gefahrenraum der Gleise jener Raum, in
dem Arbeitnehmer/innen durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet
werden kdnnen.

Die Anordnung des § 25a EisbAV ergibt sich aus den Grundsatzen der
Gefahrenverhltung gemaR § 7 ASchG. Diese Bestimmung war bis zur
EisbAV-Novelle 2019 (BGBI Il Nr 184/2019) in § 36 zweiter Satz Eis-
bAV (Arbeiten in der Nahe des Gefahrenraums von Gleisen) enthalten.
Zur besseren systematischen Verstandlichkeit der Schutzbestimmun-
gen Uber Bauarbeiten im Gleisbereich wurde diese Bestimmung den
Regelungen uber die Sicherungsmalinahmen vorangestelit.

Technische Maflnahmen gegen ein Eindringen in den Gefahrenraum
von Gleisen sind beispielsweise

- Barrieren, die ein Eindringen von Arbeitnehmer/innen oder Arbeits-
mitteln verhindern (zB Mobile Instandhaltungseinheiten, Feste
Absperrungen, Spundwande) oder

- technische Begrenzungen des Schwenk- und Hubbereiches zum
Gleis und zur Oberleitung (fur Krane, Bagger etc).

Solange die Arbeiten innerhalb einer Mobilen Instandhaltungseinheit
(MIE) oder in einem geschlossenen Schienenfahrzeug stattfinden,
kénnen weder Arbeitnehmer in den Gefahrenraum der Gleise des
Nachbargleises eindringen noch kénnen Arbeitnehmer bei Fahrten von
Schienenfahrzeugen auf dem Nachbargleis gefahrdet werden.



6. Soweit ein Eindringen in den Gefahrenraum der Gleise nicht verhindert
werden kann, sind die Sicherungsmafnahmen gemaf §§ 26, 26a und
26b EisbAV anzuwenden.

Sicherungsmafnahmen

§ 26.

(1) Bei der Festlegung der SicherungsmaBnahmen fiir Bauarbeiten im
Gefahrenraum von Gleisen miissen Arbeitgeber/innen nach MaRgabe
des Abs 2 und des Abs 3 sicherstellen, dass entweder Fahrten von
Schienenfahrzeugen nicht zugelassen werden oder der Gefahrenraum
der Gleise vor Fahrten von Schienenfahrzeugen rechtzeitig geraumt
wird. Fur Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten sind die
dafiir erforderlichen zusatzlichen SicherungsmaBnahmen festzulegen.

1. Die Bestimmung des § 26 Abs 1 EisbAV legt die Schutzziele fiir die
Sicherheit von Arbeitnehmer/innen bei Bauarbeiten im Gefahrenraum
von Gleisen fest.

2. Einleitend wird der Grundsatz festgelegt, dass Arbeitgeber/innen
sicherstellen mussen, dass entweder Fahrten von Schienenfahrzeugen
nicht zugelassen werden oder der Gefahrenraum der Gleise vor Fahr-
ten von Schienenfahrzeugen rechtzeitig gerdumt wird. Die einzelnen
Sicherungsmafinahmen werden dann anschlief3end in der gebotenen
Rangordnung festgelegt (§ 26 Abs 2 und Abs 3 EisbAV).

3. Gemal § 32 Abs 1 EisbAV sind die Betriebsanweisungen so rechtzei-
tig zu erstellen und die betroffenen Arbeitnehmer so rechtzeitig dartber
zu unterweisen, dass die erforderlichen Sicherungsmallnahmen
angeordnet werden kdnnen. Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen
werden, wenn die erforderlichen SicherungsmaRnahmen durchgefiihrt
sind.

4. Gemal § 108 Abs 2 erster Satz BauV darf mit Arbeiten im Gleisbereich
erst begonnen werden, nachdem ein Aufsichtsorgan des Bahnbetrei-
bers hiezu nachweislich die Bewilligung erteilt hat und die erforderli-
chen Sicherungsposten die Sicherung der Arbeitnehmer tibernommen
haben.

5. GemalR § 108 Abs 3 BauV sind vor Beginn der Arbeiten im Gleisbe-
reich von in Betrieb befindlichen Eisenbahnen die Arbeitnehmer auf
der Baustelle Uiber die Gefahren durch den Bahnbetrieb und deren
Abwendung nachweislich zu unterweisen. Die Arbeitnehmer sind



insbesondere iber den Ort, an dem sie bei Annaherung von Schienen-
fahrzeugen vor diesen Schutz finden kénnen, sowie Uber die Bedeu-
tung der Warnsignale zu unterrichten.

GemalR § 108 Abs 5 BauV darf bei Anndherung eines Schienenfahr-
zeuges der Gleisbereich nur nach der Seite verlassen werden, die vor
Beginn der Arbeiten festgelegt worden ist. Der Gleisbereich darf erst
wieder betreten werden, wenn der Sicherungsposten das Wiederbetre-
ten erlaubt hat.

Die Europaische Normung (zB EN 16704-1 Bahnanwendungen —
Oberbau — SicherungsmalRnahmen wahrend Gleisbauarbeiten) un-
terscheidet im Rahmen der Warnsysteme an Gleisen (Track Warning
Systems — TWS) in der deutschsprachigen Version grundsatzlich

- technisch aktivierte Systeme und
- personenaktivierte Systeme.

Technisch aktivierte Systeme wiederum kdnnen sein

- Signalgesteuerte Warnsysteme (Signal Controlled Warning System
— SCWS), die herannahende Zlige durch Daten aus dem Signalge-
bungssystem erkennen (zB Sicherungsanlage) oder

- Automatische Warnsysteme an Gleisen (Automatic Track Warning
System — ATWS), die herannahende Ziige durch technische Mittel
(zB Schienenkontakt, Achszahler) erkennen.

Personenaktivierte Systeme (Lookout Operated Warning System —
LOWS) erkennen herannahende Zlge durch personenbediente
Erfassungseinheiten, einschlielllich einer Wachsamkeitskontrolle fir
personenbediente Erfassungseinheiten.

TWS
Warnssleme
am Gleigen
3 w

technisch abtiderte personenaktivierie

f Systeme | Syt

SCWS ATWS LOWS
signalgesteueries automatisches Sicherungsposten-

Warnsystem Warnsysiem Warnsystem
[einichBeRBch Siche-

rungspostenketie]




10.

1.

Bei der Festlegung der Sicherungsmafnahmen sind unter Beriicksich-
tigung des Arbeitsablaufs auf der Baustelle auch die erforderlichen
Grundlagen fir die Auswahl der betrieblichen Verfahren (zB keine
Fahrten, Gesperrtes Gleis, Baugleis) festzulegen.

Fir Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten sind auch die
erforderlichen betrieblichen Verfahren, beispielsweise im Sinne der
EisbBBYV, als Schutzmalinahmen festzulegen. So kommen insbeson-
dere folgende betriebliche Verfahren in Betracht:

- Betriebliches Verfahren ,Keine Fahrten® (im Sinne des § 96
EisbBBV): Der gesamte Gleisabschnitt darf von Fahrten (Zugfahrten,
Nebenfahrten, Verschubfahrten) nicht befahren werden.

- Betriebliches Verfahren ,Gleissperre” (im Sinne des § 92 EisbBBV):
Das Gleis darf von Zugfahrten nicht befahren werden. Fahrten im
Zusammenhang mit den Bauarbeiten sind zuldssig und sind von der
Betriebssteuernden Stelle zu regeln.

- Betriebliches Verfahren ,Baugleis” (im Sinne des § 98 Abs 2
EisbBBV): Das Gleis darf von Fahrten (Zugfahrten, Nebenfahrten,
Verschubfahrten) nicht befahren werden. Fahrten im Zusammen-
hang mit den Bauarbeiten (Fahrten im Baugleis) sind zulassig und
sind von der Baustelle zu regeln.

- Betriebliches Verfahren ,Geféhrdete Rotte“ (im Sinne des § 97
EisbBBV): Die Baustelle ist vor der Zulassung von Fahrten (Zugfahr-
ten, Nebenfahrten, Verschubfahrten) zu verstandigen. Das Gleis darf
erst dann befahren werden, wenn die Baustelle bestatigt hat, dass
der Gefahrenraum des Gleises geraumt wurde.

Wenn Fahrten von Schienenfahrzeugen in Zusammenhang mit den
Bauarbeiten notwendig sind (beispielsweise Transporte fiir den Arbeits-
fortgang auf der Baustelle mit den betrieblichen Verfahren ,Gesperrtes
Gleis* oder ,Baugleis®), so sind erforderlichenfalls flr diese Fahrten als
SicherungsmalRnahmen vorzusehen:

- technische Warnung oder
- Warnung durch Sicherungsposten.

Die Festlegung von ,Langsamfahren® ist eine Planungsgrundlage fur
die Festlegung der Sicherungsmaflinahmen oder Schutzmaf3hahmen.



(2) Die SicherungsmaBRnahmen sind in folgender Rangordnung zu
treffen:

1.

Die Bestimmungen des § 26 Abs 2 und Abs 3 EisbAV konkretisieren
die Rangfolge bei der Festlegung der im Einzelfall anzuwendenden Si-
cherungsmafnahmen. Von einer hdherwertigen SicherungsmaRnahme
darf daher nur abgesehen werden, wenn diese nicht méglich ist. Eine
Sicherungsmalnahme ist auch dann nicht méglich, wenn die Gefahr-
dung bei der Einrichtung der Sicherungsmafinahme gréRer ist als die
Gefahrdung bei den auszufuihrenden Arbeiten.

Bei der Festlegung der Sicherungsmaflnahmen fiir Baustellen im
Gefahrenraum der Gleise sind die Grundsatze der Gefahrenverhiitung
gemal § 7 ASchG berticksichtigt, die Reihenfolge der anzuwendenden
SicherungsmafRnahmen firr Arbeitnehmer/innen auf Baustellen im Ge-
fahrenraum der Gleise ergibt sich aus den Grundsatzen der Gefahren-
verhitung.

In den letzten zwanzig Jahren haben sich im Eisenbahnbereich
umfangreiche systemtechnische und organisatorische Anderungen
im Bereich der Betriebsabwicklung ergeben, beispielsweise bei den
Osterreichischen Bundesbahnen eine Konzentration der Betriebssteu-
erung von (bisher) ortlich besetzten Bahnhdfen zu (kunftig) nur funf
iberregionalen Betriebsfernsteuerzentralen fiir ganz Osterreich sowie
zusatzliche neue Funktionalitaten in elektronischen Stellwerken (zB
Befahrbarkeitssperren). Das bedeutet, dass einerseits weniger ortlich
besetzte Betriebsstellen vorhanden sind und andererseits die verbes-
serte Stellwerkstechnik zusatzliche Sicherungsaufgaben tbernehmen
kann. Die Bestimmungen des § 26 EisbAV (SicherungsmafRnahmen
fiir Bauarbeiten auf3erhalb von Tunneln) und § 26a EisbAV (Siche-
rungsmafnahmen fir Bauarbeiten im Tunnel) berlicksichtigen diese
Neuorganisation der Betriebsabwicklung.

Die Sicherungsmaflinahmen gemaR § 26 Abs 2 und Abs 3 EisbAV
kénnen zu drei Gruppen zusammengefasst werden:

- Die Sicherungsmafinahme gemaf § 26 Abs 2 Z 1 EisbAV stellt
sicher, dass die Gleise von Schienenfahrzeugen nicht befahren wer-
den und wird daher vereinfachend auch als ,Technisches Sperren®
bezeichnet.

- Die SicherungsmafRnahmen gemaf § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 EisbAV
haben gemeinsam, dass Fahrten von Schienenfahrzeugen nur mit
Zustimmung der Baustelle erfolgen diirfen. Die beiden Sicherungs-
mafRnahmen werden daher zusammenfassend gemeinsam als
»Sichern” bezeichnet.



- Die Sicherungsmafnahmen gemaf § 26 Abs 3 Z 1 und Z 2 EisbAV
haben gemeinsam, dass die Arbeitnehmer/innen im Gefahrenraum
der Gleise vor Fahrten von Schienenfahrzeugen gewarnt werden
und den Gefahrenraum rechtzeitig verlassen missen. Die beiden
Sicherungsmafnahmen werden daher zusammenfassend gemein-
sam als ,Warnen* bezeichnet.

Die Festlegung von ,Langsamfahren ist eine Planungsgrundlage fur
die Festlegung der Sicherungsmaflinahmen oder SchutzmaRnahmen.

Grundsitzlich sind Fahrten von Schienenfahrzeugen bei Bau-
arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen in diesem Bereich nicht
zuléssig. Durch technische MaBnahmen im Bereich der Baustelle
ist vorzusorgen, dass die Gleise von Schienenfahrzeugen nicht
befahren werden kénnen.

Die SicherungsmalRnahme gemal § 26 Abs 2 Z 1 EisbAV stellt sicher,
dass die Gleise von Schienenfahrzeugen nicht befahren werden und
wird daher vereinfachend auch als ,Technisches Sperren“ bezeichnet.

Als erste und vorrangige Sicherungsmafinahme wird gemaR § 26 Abs
2 Z 1 EisbAV festgelegt, dass Fahrten von Schienenfahrzeugen bei
Bauarbeiten im Gefahrenraum der Gleise in diesem Bereich gar nicht
zulassig sind. Damit wird den Grundsatzen der Gefahrenverhitung

(§ 7 Z 3 ASchG — Vorrang der Gefahrenbek&dmpfung an der Quelle,

§ 7 Z 6 ASchG — Ausschaltung oder Verringerung von Gefahrenmo-
menten) am besten entsprochen.

Gemal § 4 Abs 3 letzter Satz ASchG miissen Schutzmafnahmen so-
weit wie moglich auch bei menschlichem Fehlverhalten wirksam sein.
Daraus ergibt sich die Verpflichtung zu technischen MaRnahmen.

Um menschliche Fehlhandlungen auszuschlieRen ist durch technische
MafRnahmen im Bereich der Baustelle vorzusorgen, dass die Gleise im
Bereich der Bauarbeiten von Schienenfahrzeugen gar nicht befahren
werden kdénnen. Technische MalRnahmen im Bereich der Baustelle

um sicherzustellen, dass die Gleise im Bereich der Bauarbeiten von
Schienenfahrzeugen nicht befahren werden kénnen, sind beispiels-
weise Handverschliisse an Weichen, Sperrschuhe oder provisorische
Gleisabschlisse.

Bei der Auswahl der technischen MalRnahmen um vorzusorgen, dass
die Gleise von Schienenfahrzeugen nicht befahren werden, sind die
jeweiligen ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse, wie beispielsweise



die Art der Betriebsfiihrung und die signaltechnische Ausristung der
Strecke, zu berlcksichtigen.

Als betriebliches Verfahren ist zum Schutz der Baustelle festzulegen:

- Wenn keine Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten erfor-
derlich sind, ist das betriebliche Verfahren ,Keine Fahrten® (im Sinne
des § 96 EisbBBV) anzuwenden.

- Wenn Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten von der be-
triebssteuernden Stelle erforderlich sind, ist das betriebliche Verfah-
ren ,Gleissperre* (im Sinne des § 92 EisbBBV) anzuwenden.

- Wenn Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten vom Auf-
sichtsorgan des Bahnbetreibers erforderlich sind, ist das betriebliche
Verfahren ,Baugleis” (im Sinne des § 98 Abs 2 EisbBBV) anzuwen-
den.

Wenn Fahrten mit Schienenfahrzeugen in Zusammenhang mit den
Bauarbeiten notwendig sind (betriebliche Verfahren ,Gleissperre” oder
,Baugleis*), so sind erforderlichenfalls fir diese Fahrten (zB Transporte
fur den Arbeitsfortgang auf der Baustelle) die zusatzlichen Sicherungs-
mafRnahmen anzuwenden:

- technische Warnung oder
- Warnung durch Sicherungsposten

Sind MaBnahmen gemaR Z 1 nicht moglich, so ist durch tech-
nische Abhéngigkeiten sicherzustellen, dass die Arbeitnehmer/
innen auf der Baustelle vor Zulassung der Fahrt eines Schienen-
fahrzeuges verstandigt werden und die Fahrt erst nach erfolgter
technischer Zustimmung der Baustelle zugelassen wird.

Die SicherungsmalRnahmen gemaf § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 EisbAV
haben gemeinsam, dass Fahrten von Schienenfahrzeugen nur mit
Zustimmung der Baustelle erfolgen durfen. Die beiden Sicherungs-
mafRnahmen werden daher zusammenfassend gemeinsam als
»Sichern” bezeichnet.

Technische Abhangigkeiten geman § 26 Abs 2 Z 2 EisbAV ermdglichen
ein ,technisches Vier-Augen-Prinzip“ zwischen der betriebssteuernden
Stelle und der Baustelle, die Annaherung von Schienenfahrzeugen
wird durch die Baustelle technisch gesteuert (beeinflusst).



Gemal § 4 Abs 3 letzter Satz ASchG missen SchutzmalRnahmen
soweit wie mdglich auch bei menschlichem Fehlverhalten wirksam
sein. Daraus ergibt sich auch der Vorrang technischer Malinahmen

(§ 26 Abs 2 Z 2 EisbAV) vor betrieblichen Malnahmen (§ 26 Abs 2 Z 3
EisbAV).

Sobald entsprechende technische Einrichtungen fir einen ,Techni-
schen Fahrtriickhalt® vorhanden sind, sind diese Einrichtungen einzu-
setzen (Vorrang technischer Malinahmen vor betrieblichen MaRnah-
men gemal § 7 Z 4 ASchG).

Ein ,Technischer Fahrtriickhalt* wird durch eine dauernd installierte
technische Warneinrichtung mit Fahrtriickhalt (SCWS-S) gewahrleistet
wie zB einer Signalabhangigen Arbeitsstellensicherungsanlage (SAS).

Sind MaBnahmen gemaR Z 1 und Z 2 nicht moglich, so ist durch
betriebliche Abhéangigkeiten mit technischer Unterstiitzung si-
cherzustellen, dass die Arbeitnehmer/innen auf der Baustelle vor
Zulassung der Fahrt eines Schienenfahrzeuges verstandigt wer-
den und die Fahrt erst nach erfolgter betrieblicher Zustimmung
der Baustelle zugelassen wird. Erforderlichenfalls sind zusatzlich
organisatorische MaBnahmen, beispielsweise Sicherungsposten,
oder betriebliche MaBnahmen, beispielsweise Langsamfahren,
vorzusehen.

Die Sicherungsmalnahmen gemaf § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 EisbAV
haben gemeinsam, dass Fahrten von Schienenfahrzeugen nur mit
Zustimmung der Baustelle erfolgen diirfen. Die beiden Sicherungs-
maflnahmen werden daher zusammenfassend gemeinsam als
»Sichern” bezeichnet.

Hier erfolgt die Umsetzung eines ,betrieblichen Vier-Augen-Prinzips*
zwischen der betriebssteuernden Stelle und der Baustelle. Die Anna-
herung von Schienenfahrzeugen wird durch die Baustelle betrieblich
gesteuert (beeinflusst).

Betriebliche Abhangigkeiten mit technischer Unterstiitzung sind
beispielsweise Befahrbarkeitssperren, Selbststellbetrieb ausschalten,
Einzelsperren, Zielsperren und Hilfssperren.



Als betriebliches Verfahren ist zum Schutz der Baustelle festzulegen:

- Wenn eine Zustimmung der Baustelle vor jeder Fahrt erfolgen kann,
ist das betriebliche Verfahren ,Gefahrdete Rotte” (im Sinne des § 97
EisbBBV) anzuwenden.

- Wenn fir einen vereinbarten Zeitraum keine Zustimmung der
Baustelle erfolgen kann und daher keine Verstandigung vor Fahrten
erfolgen darf, so ist fir diesen Zeitraum das betriebliche Verfahren
.Keine Fahrten® (im Sinne des § 96 EisbBBV) anzuwenden.

Zusatzliche organisatorische oder betriebliche Malinahmen kénnen
sein:

- Einsatz einer ATWS/SCWS,

- Einsatz von Sicherungsposten auf der Anriickstrecke,
- Einsatz eines mobilen Funkwarnsystems,

- Langsamfahren.

Ob zusatzlich organisatorische oder betriebliche Malnahmen vorzu-

sehen sind, ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefah-
ren und Festlegung der erforderlichen SchutzmaRnahmen geman

§ 4 ASchG. Erforderlichenfalls sind organisatorische und betriebliche
MafRnahmen gemeinsam vorzusehen.

(3) Die unter Abs 2 angefiihrte Rangordnung wird fiir Bauarbeiten im
Gefahrenraum von Gleisen, bei denen es nicht erforderlich ist, dass
die Arbeitnehmer/innen auf der Baustelle vor Zulassung der Fahrt
eines Schienenfahrzeuges verstandigt werden und die Fahrt erst nach
erfolgter Zustimmung der Baustelle zugelassen wird, durch die folgen-
den SicherungsmaRnahmen ergéanzt:

1.

Die SicherungsmalRnahmen gemaR § 26 Abs 3 Z 1 und Z 2 EisbAV
haben gemeinsam, dass die Arbeitnehmer/innen im Gefahrenraum
der Gleise vor Fahrten von Schienenfahrzeugen gewarnt werden und
den Gefahrenraum rechtzeitig verlassen missen. Die beiden Siche-
rungsmaRnahmen werden daher zusammenfassend gemeinsam als
“Warnen"“ bezeichnet.

Ob es erforderlich ist, dass die Arbeitnehmer/innen auf der Baustelle
vor Zulassung der Fahrt eines Schienenfahrzeuges verstandigt werden
und die Fahrt erst nach erfolgter Zustimmung der Baustelle zugelassen
wird, ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren und
Festlegung der erforderlichen Schutzmalihahmen gemal § 4 ASchG.



Eine Zustimmung der Baustelle vor der Fahrt von Schienenfahrzeugen
ist erforderlich, wenn sich das Radumen des Gefahrenraums der Gleise
verzogern konnte, beispielsweise beim Einsatz von schweren Arbeits-
mitteln.

Sind MaBnahmen gemaR Abs 2 Z 1 bis Z 3 nicht méglich, so ist
durch technische Einrichtungen vorzusorgen, dass die Anna-
herung eines Schienenfahrzeuges von den Arbeitnehmer/innen
rechtzeitig wahrgenommen wird. Erforderlichenfalls sind zusétz-
lich organisatorische MaBnahmen, beispielsweise Sicherungs-
posten, oder betriebliche MaBnahmen, beispielsweise Langsam-
fahren, vorzusehen.

Bei technischen Einrichtungen zur rechtzeitigen Wahrnehmung der
Annaherung eines Schienenfahrzeuges sind dauernd installierte tech-
nische Einrichtungen als vorrangige SicherungsmalRnahme vorzuse-
hen (§ 7 Z 6 ASchG — Ausschaltung von Gefahrenmomenten bei der
Installation der Einrichtung).

Gemal § 4 Abs 3 letzter Satz ASchG missen Schutzmallinahmen

soweit wie mdglich auch bei menschlichem Fehlverhalten wirksam
sein. Daraus ergibt sich auch der Vorrang technischer MalRnahmen
vor betrieblichen MaRnahmen.

Eine automatische technische Warnung der Arbeitnehmer/innen kann
erfolgen durch

- eine dauernd installierte technische Einrichtung (SCWS) oder
- eine mobile automatische Rottenwarnanlage (ATWS).

Eine ,Automatische Technische Warnung® liegt nur dann vor, wenn
sowohl die Einschaltung als auch die Ausschaltung der Warnanlage
alleine durch technische Einrichtungen erfolgt.

Ob zusatzlich organisatorische oder betriebliche MalRnahmen vorzu-

sehen sind, ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefah-
ren und Festlegung der erforderlichen Schutzmaf3nahmen gemaf

§ 4 ASchG. Erforderlichenfalls sind organisatorische und betriebliche
MalRnahmen gemeinsam vorzusehen.

Sind MaBnahmen gemaR Abs 2 Z 1 bis Z 3 und gemaR Abs 3 Z 1
nicht moglich, so ist durch Sicherungsposten vorzusorgen, dass
die Anndherung eines Schienenfahrzeuges von den Arbeitneh-



mer/innen rechtzeitig wahrgenommen wird. Erforderlichenfalls
sind zusitzlich betriebliche MaBnahmen, beispielsweise Lang-
samfahren, vorzusehen.

Ob zusatzlich organisatorische oder betriebliche MalRnahmen vorzuse-
hen sind, ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren
und Festlegung der erforderlichen SchutzmalRnahmen geman

§ 4 ASchG. Erforderlichenfalls sind organisatorische und betriebliche
MafRnahmen gemeinsam vorzusehen.

Voraussetzung fiir eine Sicherung mit Sicherungsposten ist eine ein-
wandfreie Seh- und Hérverbindung zwischen den Sicherungsposten
(Innen- und AufRenposten), mindestens auf der Lange der Annahe-
rungsstrecke.

SicherungsmaBnahmen im Tunnel

§ 26a.

(1) Bei der Festlegung der SicherungsmaBnahmen fiir Bauarbeiten im
Tunnel miissen Arbeitgeber/innen sicherstellen, dass entweder Fahr-
ten von Schienenfahrzeugen nicht zugelassen werden oder die Gleise
im Tunnel vor Fahrten von Schienenfahrzeugen rechtzeitig gerdumt
sind. Fur Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten sind die
dafiir erforderlichen zuséatzlichen SicherungsmaBnahmen festzulegen.

1.

Die Bestimmung des § 26a Abs 1 EisbAV legt die Schutzziele fir die
Sicherheit von Arbeitnehmer/innen bei Bauarbeiten im Tunnel fest.

Tunnelanlagen sind ,sonstige bauliche Anlagen®im Sinne des § 19
Abs 1 ASchG.

In den letzten Jahren hat sich die Technik bei der Errichtung von
Eisenbahntunneln weiterentwickelt. Dies betrifft sowohl die neuen
Vortriebstechniken beim Tunnelbau als auch die innere Ausgestal-
tung der Eisenbahntunnel. Unter anderem wurden auch alternative
Sicherheitskonzepte zu den Rettungsnischen im Tunnel entwickelt.
Zur Anpassung der Rechtsvorschriften fir Eisenbahntunnel an diese
Entwicklung wurden einerseits die Regelungen fir die innere Ausge-
staltung von Eisenbahntunneln durch eine Gestaltungsvariante ohne
Rettungsnischen ergénzt (§ 8 EisbAV) und andererseits die allgemei-
nen Sicherungsmalnahmen fir die Arbeitnehmer/innen bei Bauar-
beiten in Eisenbahntunneln unter Berlcksichtigung der ,nischenlosen
Eisenbahntunnel“ geregelt.



Einleitend wird der Grundsatz festgelegt, dass Arbeitgeber/innen
sicherstellen missen, dass entweder Fahrten von Schienenfahrzeu-
gen nicht zugelassen werden oder die Gleise im Tunnel vor Fahrten
von Schienenfahrzeugen rechtzeitig geraumt sind. Die einzelnen
SicherungsmafRnahmen werden dann anschlieend in der gebotenen
Rangordnung festgelegt (§ 26a Abs 2 bis Abs 8 EisbAV).

GemalR § 32 Abs 1 EisbAV sind die Betriebsanweisungen so rechtzei-
tig zu erstellen und die betroffenen Arbeitnehmer so rechtzeitig daruber
zu unterweisen, dass die erforderlichen SicherungsmalRnahmen
angeordnet werden kénnen. Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen
werden, wenn die erforderlichen SicherungsmafRnahmen durchgefihrt
sind.

Gemal § 108 Abs 2 erster Satz BauV darf mit Arbeiten im Gleisbereich
erst begonnen werden, nachdem ein Aufsichtsorgan des Bahnbetrei-
bers hiezu nachweislich die Bewilligung erteilt hat.

GemalR § 108 Abs 3 BauV sind vor Beginn der Arbeiten im Gleisbe-
reich von in Betrieb befindlichen Eisenbahnen die Arbeitnehmer auf
der Baustelle Uber die Gefahren durch den Bahnbetrieb und deren
Abwendung nachweislich zu unterweisen. Die Arbeitnehmer sind
insbesondere lber den Ort, an dem sie bei Anndherung von Schienen-
fahrzeugen vor diesen Schutz finden kénnen, sowie Uber die Bedeu-
tung der Warnsignale zu unterrichten.

Far Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten ist das erforder-
liche betriebliche Verfahren, beispielsweise im Sinne der EisbBBV,
festzulegen. So kommen insbesondere folgende betriebliche Verfahren
in Betracht:

- Betriebliches Verfahren ,Keine Fahrten” (im Sinne des § 96
EisbBBV): Der gesamte Gleisabschnitt darf von Fahrten (Zugfahrten,
Nebenfahrten, Verschubfahrten) nicht befahren werden.

- Betriebliches Verfahren ,Gleissperre” (im Sinne des § 92 EisbBBV):
Das Gleis darf von Zugfahrten nicht befahren werden. Fahrten im
Zusammenhang mit den Bauarbeiten sind zuldssig und sind von der
Betriebssteuernden Stelle zu regeln.

- Betriebliches Verfahren ,Baugleis” (im Sinne des § 98 Abs 2
EisbBBV): Das Gleis darf von Fahrten (Zugfahrten, Nebenfahrten,
Verschubfahrten) nicht befahren werden. Fahrten im Zusammen-
hang mit den Bauarbeiten (Fahrten im Baugleis) sind zulassig und
sind von der Baustelle zu regeln.



- Betriebliches Verfahren ,Gefahrdete Rotte” (im Sinne des § 97
EisbBBV): Die Baustelle ist vor der Zulassung von Fahrten (Zugfahr-
ten, Nebenfahrten, Verschubfahrten) zu verstéandigen. Das Gleis darf
erst dann befahren werden, wenn die Baustelle bestatigt hat, dass
der Gefahrenraum des Gleises geraumt wurde.

9. Fur Arbeiten in Rettungsnischen und in technischen Nischen sind MaR-
nahmen gemaf § 26a Abs 2 EisbAV erforderlich.

(2) Fiir Bauarbeiten im Tunnel sind die SicherungsmafRnahmen
fiir Bauarbeiten im Gefahrenraum von Gleisen nach MaRgabe der
Vorgaben des § 26 Abs 2 Z 1 bis Z 3 sowie Abs 3 Z 1 festzulegen.

1. Fir Bauarbeiten im Tunnel wird eine analoge Vorgehensweise wie fiir
Bauarbeiten auerhalb von Tunneln vorgegeben.

2. Der gesamte Tunnelquerschnitt gilt als Gefahrenraum. Die Sicherungs-
mafRnahmen im Tunnel sind daher immer auf zwei Ebenen zu betrach-
ten:

- Sicherungsmalinahmen Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der
Anndherung von Schienenfahrzeugen sowie

- sicherer Aufenthalt wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeu-
gen.

3. Da der gesamte Tunnelbereich als Gefahrenraum gilt, ist eine Siche-
rung durch Sicherungsposten (gemal § 26 Abs 3 Z 2 EisbAV) nicht
zulassig.

(3) Sofern MaBnahmen gemaR § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 sowie Abs 3Z 1
vorgesehen werden ist sicherzustellen, dass Arbeitnehmer/innen be-
reitgestellte Fahrzeuge oder andere mobile Einrichtungen zum Schutz
der Arbeitnehmer/innen, beispielsweise Mobile Instandhaltungsein-
heit, rechtzeitig aufsuchen kénnen. In diesem Fall ist die Geschwindig-
keit fiir Schienenfahrzeuge so weit zu beschranken, dass Arbeitneh-
mer/innen in den bereitgestellten Fahrzeugen oder anderen mobilen
Einrichtungen zum Schutz der Arbeitnehmer/innen nicht gefahrdet
werden kénnen.

1. Bei Sicherungsmafinahmen gemaR § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 sowie Abs
3 Z 1 EisbAV ist vorzusehen, dass die Arbeitnehmer/innen rechtzei-
tig Bereiche aufsuchen kénnen, in denen sie von den Einwirkungen
vorbeifahrender Schienenfahrzeuge (Luftverwirbelung, Sogwirkung,
Druck, Staub, Ladungsverluste) geschiitzt werden.



2. Wahrend der Vorbeifahrt der Schienenfahrzeuge im Tunnel sollen sich
Arbeitnehmer/innen entsprechend den Grundsatzen der Gefahren-
verhiitung vorrangig in vierseitig geschutzte Bereiche (bereitgestellte
Schienenfahrzeuge, bereitgestellte mobile Instandhaltungseinheit)
zurlickziehen. Soferne dies nicht moglich ist, sollen sich die Arbeit-
nehmer/innen in dreiseitig geschiitzte Bereiche (Rettungsnischen)
zurlickziehen.

3. Das Aufsuchen bereitgestellter Schienenfahrzeuge bedeutet das Auf-
suchen der Kabine oder eines anderen geschlossenen Bereiches des
Schienenfahrzeuges.

4. Fir die Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Schienenfahrzeuge im
Bereich der mobilen Einrichtungen wird keine einheitliche Beschran-
kung festgelegt. Diese ergibt sich aus der Ermittlung und Beurteilung
der Gefahren und Festlegung der MaRnahmen zur Gefahrenverhiitung
gemal § 4 ASchG unter Beriicksichtigung der Beschaffenheit des
verwendeten Arbeitsmittels (geschlossenes Schienenfahrzeug oder
mobile Einrichtung) iSd § 4 Abs 1 Z 2 ASchG.

5. Die Beschrankung der Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Schienen-
fahrzeuge hat im Bereich der bereitgestellten Schienenfahrzeuge oder
anderen mobilen Einrichtungen zum Schutz der Arbeithehmer/innen zu
erfolgen.

6. Soweit bzw solange Arbeiten ausschlieflich in bereitgestellten Schienen-
fahrzeugen oder anderen mobilen Einrichtungen zum Schutz der Arbeit-
nehmer/innen (zB Mobile Instandhaltungseinheit) durchgeflihrt werden,
sind keine MaRnahmen gemaf § 26a Abs 2 EisbAV erforderlich.

7. Sofern sowohl bereitgestellte Schienenfahrzeuge oder andere mobile
Einrichtungen zum Schutz der Arbeitnehmer/innen (zB Mobile Instand-
haltungseinheit) als auch Rettungsnischen zur Verfiigung stehen, so ist
im Rahmen der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren und Festle-
gung der MaRnahmen zur Gefahrenverhiitung gemaR § 4 ASchG auch
festzulegen, welche Einrichtungen von den Arbeitnehmer/innen im
Zuge der Arbeiten besser erreicht werden kénnen.

(4) Sind MaBnahmen gemaR Abs 3 nicht moglich, so ist sicherzustel-
len, dass Arbeithehmer/innen Rettungsnischen rechtzeitig aufsuchen
konnen. In diesem Fall ist die Geschwindigkeit fiir Schienenfahrzeuge
auf héchstens 160 km/h zu beschranken.



1. Bei Sicherungsmafinahmen gemal § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 sowie
Abs 3 Z 1 EisbAV ist vorzusehen, dass die Arbeitnehmer/innen recht-
zeitig Bereiche aufsuchen kénnen, in denen sie von den Einwirkungen
vorbeifahrender Schienenfahrzeuge (Luftverwirbelung, Sogwirkung,
Druck, Staub, Ladungsverluste) geschitzt werden.

2. Wahrend der Vorbeifahrt der Schienenfahrzeuge im Tunnel sollen sich
Arbeitnehmer/innen entsprechend den Grundséatzen der Gefahren-
verhltung vorrangig in vierseitig geschitzte Bereiche (bereitgestellte
Schienenfahrzeuge, bereitgestellte Mobile Instandhaltungseinheit)
zurlickziehen. Soferne dies nicht méglich ist, sollen sich die Arbeit-
nehmer/innen in dreiseitig geschitzte Bereiche (Rettungsnischen)
zurlckziehen.

3. Sofern sowohl bereitgestellte Schienenfahrzeuge oder andere mobile
Einrichtungen zum Schutz der Arbeitnehmer/innen (zB Mobile Instand-
haltungseinheit) als auch Rettungsnischen zur Verfiigung stehen, so ist
im Rahmen der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren und Festle-
gung der Mallnahmen zur Gefahrenverhiitung gemaf § 4 ASchG auch
festzulegen, welche Einrichtungen von den Arbeitnehmer/innen im
Zuge der Arbeiten besser erreicht werden kénnen.

(5) Sind MaBnahmen gemaR Abs 3 und Abs 4 nicht moglich, so ist
sicherzustellen, dass die Arbeitnehmer/innen rechtzeitig den Randweg
(ebene Standflache entlang der Tunnelwand) aufsuchen kénnen. In
diesem Fall ist die Geschwindigkeit fiir Schienenfahrzeuge zu be-
schrianken

1. bei zweigleisigen Tunneln bei einer Sperre des Arbeitsgleises und
einem Aufenthalt der Arbeitnehmer/innen auf dem Randweg des
Arbeitsgleises auf 40 km/h,

2. bei eingleisigen Tunneln und einem Abstand zwischen Gleisachse
und Tunnelwand von mindestens 2,5 m auf 10 km/h.

1. Bei SicherungsmaRnahmen gemal § 26 Abs 2 Z 2 und Z 3 sowie
Abs 3 Z 1 EisbAV ist vorzusehen, dass die Arbeitnehmer/innen recht-
zeitig Bereiche aufsuchen kénnen, in denen sie von den Einwirkungen
vorbeifahrender Schienenfahrzeuge (Luftverwirbelung, Sogwirkung,
Druck, Staub, Ladungsverluste) geschitzt werden.

2. Soferne Arbeitnehmer/innen weder vierseitig geschutzte Bereiche
(bereitgestellte Schienenfahrzeuge, bereitgestellte Mobile Instandhal-
tungseinheit) noch dreiseitig geschiitzte Bereiche (Rettungsnischen)



aufsuchen kénnen, diirfen Schienenfahrzeuge nur unter sehr ein-
schrankenden Bedingungen im Tunnel an Arbeitnehmer/innen vorbei-
fahren (Herabsetzung der Geschwindigkeit, Mindestabstande).

Bei den SicherungsmalRnahmen gemaR § 26a Abs 5 EisbAV ist zu
berlicksichtigen, dass die Arbeitnehmer/innen keine Bereiche auf-
suchen kdnnen, in denen sie von den Einwirkungen vorbeifahrender
Schienenfahrzeuge durch feste Einrichtungen geschutzt werden.
Die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge im Tunnel war daher so
weit herabzusetzen, dass Arbeitnehmer/innen durch vorbeifahrende
Schienenfahrzeuge nicht gefahrdet werden kénnen.

Grundsétzlich gilt der gesamte Tunnel (ausgenommen die Rettungsni-
schen) als Gefahrenraum im Sinne des § 2 EisbAV. Ein Aufenthalt von
Arbeitnehmer/innen auf dem Randweg wahrend der Vorbeifahrt von
Schienenfahrzeugen ist daher grundsatzlich nicht zulassig. In § 26a
Abs 5 EisbAV wird erganzend dazu festgelegt, unter welchen Vor-
aussetzungen Schienenfahrzeuge im Tunnel an Arbeitnehmer/innen
dennoch vorbeifahren durfen.

Andere MaRnahmen als die in § 26a Abs 5 EisbAV angefiihrten Maf-
nahmen sind wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen nicht
zuldssig. Das bedeutet, dass beispielsweise bei zweigleisigen Tunneln
nicht an Arbeitnehmer/innen vorbeigefahren werden darf, die sich am
Randweg neben dem befahrenen Gleis aufhalten.

Die Beschrankung der Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge hat im
Bereich der Baustelle zu erfolgen.

(6) In eingleisigen Tunneln, in denen zwischen Gleisachse und Tun-
nelwand ein Abstand von mindestens 2,5 m nicht vorhanden ist, sind
MaBnahmen gemaR Abs 5 nicht zulédssig.

Andere MaRnahmen als die in § 26a Abs 5 EisbAV angefihrten Maf3nah-
men sind wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen nicht zulassig.

(7) Bei Arbeiten im Tunnel im Arbeitskorb im Bereich der Tunneldecke

ist sicherzustellen, dass die Arbeithehmer/innen die Arbeiten
rechtzeitig einstellen kénnen und

ist die Geschwindigkeit fiir Schienenfahrzeuge auf héchstens
80 km/h zu beschranken.



1. Fir Arbeiten im Tunnel im Arbeitskorb sind gesonderte MaRnahmen
festzulegen.

2. Die Beschrankung der Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge hat im
Bereich der Baustelle zu erfolgen.

(8) In zweigleisigen Tunneln, in denen zwischen der Gleisachse des
Betriebsgleises und der Tunnelwand neben dem Arbeitsgleis ein
Abstand von mindestens 7,0 m vorhanden ist, ist abweichend von
Abs 5Z 1 und Abs 7 Z 2 die Geschwindigkeit fiir Schienenfahrzeuge
auf hochstens 100 km/h zu beschranken.

1. In die Regelungen uber die Sicherungsmaflnahmen fiir Bauarbeiten
im Tunnel wurden besondere Regelungen fiir jene Neubautunnel
aufgenommen, die nach groRzlgigeren bautechnischen Parametern
errichtet wurden. So sah die OBB-interne Bauvorschrift ,Richtlinie fiir
das Entwerfen von Bahnanlagen auf Hochleistungsstrecken® unter
anderem folgende bautechnische Parameter vor:

- Gleisabstand 4,70 m (anstelle Gleisabstand 3,50 m in alten Bestand-
stunneln),

- Tunnelquerschnitt ca 77 m? (anstelle Querschnitt 43 m? in alten
Bestandstunneln),

- Randwegbreite 1,2 m auch neben dem Schienenfahrzeug (anstelle
einer ebenen Flache zwischen AuRenschiene und Tunnelwand in
alten Bestandstunneln) und

- Mindestabstand zwischen der Gleisachse des Betriebsgleises zur
Tunnelwand neben dem Arbeitsgleis 7,0 m (anstelle Mindestabstand
zwischen der Gleisachse des Betriebsgleises zur Au3enschiene des
Arbeitsgleises 4,25 m in alten Bestandstunneln).

2. Die Regelungen des § 26a EisbAV stellen naturgemal auf die ungilins-
tigen Rahmenbedingungen der alten Bestandstunnel ab. Daneben
liegen Untersuchungsergebnisse vor, die belegen, dass bei den er-
weiterten bautechnischen Parametern der Neubautunnel mit HL-Quer-
schnitt hdhere Geschwindigkeiten auf dem Betriebsgleis im Bereich
der Bauarbeiten méglich sind, ohne die Sicherheit oder Gesundheit
von Arbeitnehmer/innen im Tunnel zu gefahrden. Diese Untersu-
chungsergebnisse waren insbesondere ein generelles Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument fiir zwei- und mehrgleisige Tunnel mit
HL-Querschnitt sowie ein Gutachten lGber Stromungsgeschwindigkei-
ten und Drucklasten in Neubautunneln mit HL-Querschnitt aus dem
Gesichtspunkt der Arbeitssicherheit und des Gesundheitsschutzes.



3.

Die Untersuchungsergebnisse, die belegen, dass bei erweiterten bau-
technischen Parametern der Neubautunnel héhere Geschwindigkeiten
auf dem Betriebsgleis im Bereich der Bauarbeiten moglich sind, ohne
die Sicherheit oder Gesundheit von Arbeitnehmer/innen im Tunnel zu
gefahrden, liegen bisher nur fiir die Parameter der ,Richtlinie fir das
Entwerfen von Bahnanlagen auf Hochleistungsstrecken® (Gleisabstand
4,70 m, Tunnelquerschnitt ca 77 m? Randwegbreite 1,2 m auch neben
dem Schienenfahrzeug, Mindestabstand zwischen der Gleisachse des
Betriebsgleises zur Tunnelwand neben dem Arbeitsgleis 7,0 m) vor.
Fir jene Tunnelanlagen, die diese Parameter nicht aufweisen, gelten
daher weiterhin fiir Schienenfahrzeuge die Geschwindigkeiten gemaf
§ 26a Abs 5 Z 1 (40 km/h) und Z 2 (10 km/h) EisbAV.

SicherungsmaBnahmen fiir Dritte

§ 26b. Werden im Gefahrenraum der Gleise Arbeitsvorgdange oder Bauarbei-
ten von Arbeitnehmern anderer Arbeitgeber durchgefiihrt, so hat das
Eisenbahnunternehmen fiir diese Arbeithnehmer Sicherungsmafnah-
men gemaf §§ 26 und 26a vorzusehen.

1.

Die EisbAV legt in § 26 EisbAV (SicherungsmaRnahmen) und in § 26a
EisbAV (Sicherungsmafnahmen im Tunnel) unter anderem auch fest,
welche Schutzmalnahmen fiir Arbeithehmer/innen im Gefahrenraum
von Gleisen zu treffen sind. Darliber hinaus haben Arbeitgeber geman
§ 8 ASchG bei der Durchfiihrung der Sicherheits- und Gesundheits-
schutzbestimmungen zusammenzuarbeiten, wenn ihre Arbeitnehmer/
innen in einer Arbeitsstatte, auf einer Baustelle oder auswartigen
Arbeitsstelle gemeinsam beschaftigt werden.

Die Erfahrungen aus Unfallereignissen haben ergeben, dass bei
Tatigkeiten von Dritten im Gefahrenraum von Gleisen, beispielsweise
Ermittlungsbehdrden oder Dienstleistungsbetriebe, ebenfalls zwin-
gend nach den Grundsétzen der §§ 26 und 26a EisbAV vorgegangen
werden muss. Es wird klargestellt, dass das Eisenbahnunternehmen
die Sicherungsmaflinahmen gemaR §§ 26 und 26a EisbAV im Rahmen
der Koordination auch fur Arbeitsvorgange und Bauarbeiten von Dritten
anzuwenden hat.

Gemal § 60 Abs 1 ASchG haben Arbeitgeber dafiir zu sorgen, dass
Arbeitsvorgange so vorbereitet, gestaltet und durchgefiihrt werden,
dass ein wirksamer Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeit-
nehmer erreicht wird.



Gemal § 108 Abs 1 erster Satz BauV sind Bau- und Erhaltungsarbei-
ten im Bereich von Gleisen von im Betrieb befindlichen Eisenbahnen
unter Bedachtnahme auf die besonderen Gefahren des Eisenbahnbe-
triebes auszufiihren.

Gemal § 108 Abs 2 BauV darf mit Arbeiten im Gleisbereich erst
begonnen werden, nachdem ein Aufsichtsorgan des Bahnbetreibers
hiezu nachweislich die Bewilligung erteilt hat und die erforderlichen Si-
cherungsposten die Sicherung der Arbeitnehmer Gibernommen haben.
Den Anordnungen der Aufsichtsorgane und der Sicherungsposten des
Bahnbetreibers hinsichtlich der besonderen Gefahren des Eisenbahn-
betriebes ist Folge zu leisten.

Einsatz der Sicherungsaufsicht

§ 27.

(1) Fur Bauarbeiten im Gefahrenraum von Gleisen hat das Eisen-
bahnunternehmen eine geeignete Person mit der Aufsicht iiber die
Durchfiihrung und Einhaltung der SicherungsmaBnahmen geman
§§ 26, 26a und 26b zu beauftragen (Sicherungsaufsicht).

1.

Flhrt das Eisenbahnunternehmen Bauarbeiten selbst durch, kann
die Aufsichtsperson auch als Sicherungsaufsicht eingesetzt werden.
In diesem Fall muss die Aufsichtsperson zusatzlich die erforderlichen
Fachkenntnisse gemanR § 27 Abs 2 EisbAV nachweisen.

Die Anwesenheit der Sicherungsaufsicht ist jedenfalls fiir die Mitwir-
kung bei der Koordination erforderlich, die Konkretisierung der weite-
ren Anwesenheitserfordernisse hat im Rahmen der Betriebsanweisung
(vgl § 25 Z 7 EisbAV) unter Zugrundelegung der Aufgaben der Siche-
rungsaufsicht zu erfolgen.

(2) Die Sicherungsaufsicht muss die erforderlichen Fachkenntnisse

tiber die mit Tatigkeiten im Gefahrenraum von Gleisen verbundenen
Gefahren und spezifischen Arbeitsbedingungen und iiber die hierfiir
erforderlichen SicherungsmaBnahmen nachweisen.

1.

Gemal § 62 Abs 1 ASchG dirfen zu Arbeiten, die mit einer besonde-
ren Gefahr fiir die damit beschaftigten Arbeitnehmer/innen oder fiir
andere Arbeitnehmer/innen verbunden sind, nur Arbeitnehmer/innen
herangezogen werden, die

- hiefiir geistig und korperlich geeignet sind (§ 62 Abs 1 Z 1 ASchG),
- Uber einen Nachweis der erforderlichen Fachkenntnisse verfligen
(§ 62 Abs 1 Z 2 ASchG) und



- Uber die erforderliche Berufserfahrung verfiigen (§ 62 Abs 1Z 3
ASchG).

2. Berufserfahrung im Sinne des § 62 Abs 1 Z 3 ASchG bedeutet
einschlagige betriebliche Erfahrung.

3. Die erforderlichen Fachkenntnisse flir Arbeiten als Sicherungsaufsicht
werden in § 49 Z 2 EisbAV sowie im Anhang 2 der EisbAV festgelegt.

Aufgaben der Sicherungsaufsicht
§ 28. (1) Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht sind insbesondere:

1. Einweisung der Arbeithehmer in die sicheren Bereiche, die
die Arbeitnehmer bei Annaherung eines Schienenfahrzeuges
aufzusuchen haben,

2. Einweisung der Sicherungsposten,
3. Anordnung der Ablésung der Sicherungsposten und
4. Durchfiihrung der Hérprobe.

Ein Sicherungsposten ist dann abzulésen, wenn er ermiidet ist oder seinen
Dienst nicht mehr mit der erforderlichen Aufmerksamkeit ausiiben kann.

(2) Bei der Durchfiihrung der Horprobe ist die Wahrnehmbarkeit der
von den Sicherungsposten gegebenen Warnsignale durch die im
Gefahrenraum der Gleise und in dessen Nahe titige Arbeitnehmer

1. téglich vor Aufnahme der Arbeiten und

2. bei einer Anderung der Betriebs- und Umgebungsbedingungen
durch Proben festzustellen.

(3) Die bei der Durchfiihrung der Hérprobe gegebenen Warnsignale
missen unter den zu erwartenden ungiinstigsten Betriebs- und Umge-
bungsbedingungen von den Arbeitnehmern wahrgenommen werden
konnen. Die ungiinstigsten Betriebs- und Umgebungsbedingungen
sind hinsichtlich des Arbeitslarms, Verkehrslarms und Umgebungs-
larms sowie der Benutzung der personlichen Schutzausriistung zu
ermitteln.



1. Diese Bestimmung ist insbesondere bei der Auswahl der Gehérschutz-
mittel zu beachten.

2. Die Horprobe ist zu dokumentieren.

Einsatz von Sicherungsposten

§ 29.

Als Sicherungsposten diirfen Arbeitgeber nur Arbeitnehmer einset-
zen, die das 18. Lebensjahr vollendet haben und die erforderlichen
Fachkenntnisse iiber die mit den Tatigkeiten im Gefahrenraum von
Gleisen verbundenen Gefahren und spezifischen Arbeitsbedingungen
und liber die hierfiir erforderlichen SicherungsmaRnahmen nachwei-
sen.

1. Gemal § 62 Abs 1 ASchG diirfen zu Arbeiten, die mit einer besonde-
ren Gefahr flr die damit beschaftigten Arbeitnehmer/innen oder fir
andere Arbeitnehmer/innen verbunden sind, nur Arbeitnehmer/innen
herangezogen werden, die

- hieflr geistig und kérperlich geeignet sind (§ 62 Abs 1 Z 1 ASchG),
- uber einen Nachweis der erforderlichen Fachkenntnisse verfliigen
(§ 62 Abs 1 Z 2 ASchG) und
- Uber die erforderliche Berufserfahrung verfligen (§ 62 Abs 1Z 3
ASchQG).
2. Berufserfahrung im Sinne des § 62 Abs 1 Z 3 ASchG bedeutet ein-
schlagige betriebliche Erfahrung.

3. Die erforderlichen Fachkenntnisse firr Arbeiten als Sicherungsposten
werden in § 49 Z 1 EisbAV sowie im Anhang 1 der EisbAV festgelegt.

Aufgaben der Sicherungsposten

§ 30.

(1) Sicherungsposten miissen

1. den von der Sicherungsaufsicht zugewiesenen Standort einneh-
men,

2. die Funktionsfidhigkeit der Signalmittel vor Beginn der Bauarbei-
ten und wiederholt wahrend der Arbeiten priifen,

3. Warnsignale geben, sobald die Anndaherung eines Schienenfahr-
zeuges wahrgenommen wird,



4. die Warnsignale wiederholen, sobald sie feststellen, dass gegebe-
ne Warnsignale nicht wahrgenommen wurden,

5. dem Triebfahrzeugdfiihrer Signale zum sofortigen Anhalten geben,
sobald sie feststellen, dass der Gefahrenraum des Gleises nicht
rechtzeitig gerdumt werden kann,

6. den Gefahrenraum der Gleise rdaumen lassen, sobald sie eine
Unterbrechung der Sicht- oder Horverbindung feststellen.

1. Die in eisenbahnrechtlichen Vorschriften geregelten Warnsignale sind

- das ,Gefahrsignal" gemaR § 58 iVm Anlage 5 Z 30 EisbBBY,

- das Signal ,Nothalt* gemaf Anlage 2, Signale SH 3a bis SH 3c
StrabVO und

- das Warnsignal ,Gefahrenraum rdumen" geman OBB 40, PB 40
und Strab 40.

2. Die Wahrnehmung der Annaherung eines Schienenfahrzeuges kann
entweder unmittelbar (beispielsweise durch direkte Wahrnehmung)
oder mittelbar (beispielsweise durch Warnsignale des Sicherungs-
postens) erfolgen.

3. Eine Unterbrechung der Sichtverbindung kann eintreten durch eine
Verschlechterung der Sichtverhaltnisse, beispielsweise durch Nebel,
Schneetreiben, starken Regen oder Staub.

4. Eine Unterbrechung der Hérverbindung kann eintreten durch eine
unerwartete Erhdhung des Pegels des Umgebungslarms. In diesem
Fall ist auch eine neuerliche Horprobe gemaf § 28 Abs 2 Z 2 und
Abs 3 EisbAV durchzufihren.

(2) Sicherungsposten diirfen wiahrend des Einsatzes keine anderen
Tatigkeiten ausiiben.

Ausristung der Sicherungsposten

§ 31.

Dem Sicherungsposten sind die zur Ausiibung seiner Tatigkeit
erforderlichen Arbeitsmittel zur Verfiigung zu stellen, insbesondere

1. die Signalmittel zur Abgabe der Warnsignale,

2. die Signalmittel zur Abgabe der Signale zum sofortigen Anhalten
an den Triebfahrzeugfiihrer und



3. die schriftlichen betrieblichen Anweisungen fiir den betroffenen
Streckenabschnitt.

Zu den erforderlichen betrieblichen Anweisungen gehdéren beispielsweise
Betra, Fahrplanunterlagen oder Fahrplananordnungen.

Vorbereitung der Bauarbeiten

§ 32.

(1) Die Betriebsanweisungen sind so rechtzeitig zu erstellen und die
betroffenen Arbeitnehmer sind so rechtzeitig dariiber zu unterwei-
sen, dass die erforderlichen SicherungsmaBnahmen angeordnet und
durchgefiihrt werden konnen. Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen
werden, wenn die erforderlichen SicherungsmafRnahmen durchge-
fiihrt sind.

1. Bei einer Anderung der Gefahrensituation auf der Baustelle, beispiels-
weise bei Einfihrung neuer Arbeitsmittel, Arbeitsstoffe oder Arbeitsver-
fahren, sind die in der Betriebsanweisung festgelegten Mallnahmen
gemal § 4 Abs 4 und Abs 5 ASchG auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen
und erforderlichenfalls anzupassen.

2. Nahere Bestimmungen Uber jene Angaben, die Betriebsanweisungen
fur Bauarbeiten im Gefahrenraum der Gleise insbesondere enthalten
mussen, legt § 25 EisbAV fest.

3. Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen® der Osterreichischen Bundesbahnen ist eine zusammen-
fassende schriftliche Betriebsanweisung und regelt die Organisation
von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Betra-Planung der Bauarbeiten, Durchfiihrung der Bauarbeiten).

4. Der Dienstbehelf ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich von
Gleisen bei Privatbahnen® ist eine zusammenfassende schriftliche
Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der 6sterreichischen Privatbahnunternehmen) und regelt die Organisa-
tion von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Betra-Planung der Bauarbeiten, Durchfihrung der Bauarbeiten).

5. Der Dienstbehelf ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Glei-
sen bei StralRenbahnen® ist eine zusammenfassende schriftliche Be-
triebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung der
Osterreichischen StralRenbahnunternehmen) und regelt die Organisa-
tion von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Durchfiihrung der Bauarbeiten).



Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen fiir die OBB-Technische Services GmbH und OBB-Produk-
tion GmbH* ist eine zusammenfassende schriftliche Betriebsanweisung
und regelt die vereinfachte Organisation von Baustellen im Bereich von
Gleisen dieser beiden Eisenbahnunternehmen (Werkstatten, Abstell-
hallen).

(2) Vor Beginn der Bauarbeiten sind die Arbeithnehmer zu unterweisen
tber

die mit den Tatigkeiten auf der Baustelle verbundenen Gefahren,
die spezifischen Arbeitsbedingungen,

die auf dem Weg zur Baustelle und zuriick auftretenden Gefahren,
die getroffenen SicherungsmaRnahmen,

die Bedeutung der Warnsignale und das nach Abgabe der
Warnsignale erforderliche Verhalten und

das erforderliche Verhalten, sobald festgestellt wird, dass die
Warnung vor der Anndherung eines Schienenfahrzeuges nicht
ordnungsgemal erfolgen kann.

Gemal § 108 Abs 3 BauV sind vor Beginn der Arbeiten im Gleisbe-
reich von in Betrieb befindlichen Eisenbahnen die Arbeitnehmer auf
der Baustelle Uiber die Gefahren durch den Bahnbetrieb und deren
Abwendung nachweislich zu unterweisen. Die Arbeitnehmer sind
insbesondere (ber den Ort, an dem sie bei Annaherung von Schienen-
fahrzeugen vor diesen Schutz finden kdnnen, sowie iber die Bedeu-
tung der Warnsignale zu unterrichten.

Bei einer Anpassung der in der Betriebsanweisung festgelegten Maf3-
nahmen aufgrund einer Anderung der Gefahrensituation sind die Ar-
beitnehmer/innen gemaf § 14 Abs 3 ASchG neuerlich zu unterweisen.

Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen® der Osterreichischen Bundesbahnen ist eine zusammen-
fassende schriftliche Betriebsanweisung und regelt die Organisation
von Baustellen im Bereich von Gleisen (Planung der Bauarbeiten,
Betra-Planung der Bauarbeiten, Durchfiihrung der Bauarbeiten).

Der Dienstbehelf ,,Organisation Eisenbahnbaustellen im Bereich von
Gleisen bei Privatbahnen® ist eine zusammenfassende schriftliche



Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der 6sterreichischen Privatbahnunternehmen) tber die Organisation
von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen.

Der Dienstbehelf ,,Organisation Eisenbahnbaustellen im Bereich von
Gleisen bei StralRenbahnen* ist eine zusammenfassende schriftliche
Betriebsanweisung der Arbeitgeber/innen (Gemeinsame Festlegung
der 6sterreichischen Straflenbahnunternehmen) tber die Organisation
von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen.

Der Dienstbehelf DB 601.02 ,Organisation von Bauarbeiten im Bereich
von Gleisen fiir die OBB-Technische Services GmbH und OBB-Produk-
tion GmbH* ist eine zusammenfassende schriftliche Betriebsanweisung
und regelt die vereinfachte Organisation von Baustellen im Bereich von
Gleisen dieser beiden Eisenbahnunternehmen (Werkstatten, Abstell-
hallen).

(3) Wenn die Seite, nach der der Gefahrenraum der Gleise bei der
Anndherung von Schienenfahrzeugen verlassen werden muss, nicht
zweifelsfrei erkennbar ist, so ist diese in geeigneter Weise zu kenn-
zeichnen.

Verhalten bei Bauarbeiten

§ 33.

Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeithehmer

1.

den Gefahrenraum der Gleise erst nach erfolgter Unterweisung
gemal § 32 Abs 2 betreten,

Warnsignale sofort befolgen,
den Gefahrenraum der Gleise nach Wahrnehmung von
Warnsignalen nach jener Seite verlassen, die im Rahmen der

SicherungsmaBnahmen festgelegt wurde,

die festgelegten sicheren Bereiche aufsuchen und die Vorbeifahrt
des Schienenfahrzeuges beobachten,

dem Triebfahrzeugfiihrer Signale zum sofortigen Anhalten geben,
wenn das Gleis nicht befahrbar ist oder der Gefahrenraum des

Gleises nicht rechtzeitig geraumt werden kann,

den Gefahrenraum der Gleise nach einer Raumung erst nach



Erlaubnis des Sicherungspostens wieder betreten und

7. den gesicherten Bereich der Gleise nur mit Zustimmung der
Sicherungsaufsicht verlassen.

1. Die Beobachtung der Vorbeifahrt des Schienenfahrzeuges ist

- eine Schutzmaflnahme zum Erkennen von Gefahren, die vom vor-
beifahrenden Schienenfahrzeug ausgehen (beispielsweise verscho-
bene Ladungen, herab fallende Gegenstande) sowie

- die Information fiir den Triebfahrzeugfihrer, dass die Warnung vor
der Annaherung eines Schienenfahrzeuges rechtzeitig erfolgt ist (er
musste andernfalls Achtungssignale abgeben oder eine Bremsung
einleiten).

2. Es st auch das Zeichen, nach dem der Gefahrenraum der Gleise nach
Vorbeifahrt eines Schienenfahrzeuges erst wieder betreten werden
darf, zu vereinbaren.

3. Der gesicherte Gleisbereich im Sinne von § 33 Z 7 EisbAV umfasst
jenen Bereich, der durch die festgelegten Sicherungsmalinahmen
erfasst ist.

4. Gemal § 108 Abs 3 BauV sind vor Beginn der Arbeiten im Gleisbe-
reich von in Betrieb befindlichen Eisenbahnen die Arbeitnehmer auf
der Baustelle Uiber die Gefahren durch den Bahnbetrieb und deren
Abwendung nachweislich zu unterweisen. Die Arbeitnehmer sind
insbesondere iber den Ort, an dem sie bei Annaherung von Schienen-
fahrzeugen vor diesen Schutz finden kénnen, sowie Uber die Bedeu-
tung der Warnsignale zu unterrichten.

5. Gemal § 108 Abs 5 BauV darf bei Annaherung eines Schienenfahr-
zeuges der Gleisbereich nur nach der Seite verlassen werden, die vor
Beginn der Arbeiten festgelegt worden ist. Der Gleisbereich darf erst
wieder betreten werden, wenn der Sicherungsposten das Wiederbetre-
ten erlaubt hat.

Lagerung von Arbeitsmitteln und Arbeitsstoffen

§ 34. Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeitsmittel und
Arbeitsstoffe



1. so aufgestellt und gelagert werden, dass sie von bewegten
Schienenfahrzeugen oder durch den Fahrtwind nicht erfasst
werden kdnnen,

2. in festgelegten sicheren Bereichen gemaR § 25 Z 4 und in
Bedienungsraumen nicht gelagert werden und

3. in Sicherheitsraumen nur so und in einem solchen Umfang
gelagert werden, dass der Schutz der Arbeitnehmer nicht
beeintrachtigt wird.

Neben mdglichen direkten Einwirkungen auf die Lagerungen sind auch
mégliche indirekte Einwirkungen (beispielsweise Anderung der Lagerung
durch Erschitterungen) zu berticksichtigen.

Arbeiten an Weichen

§ 35.

Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dass Arbeiten an Weichen erst
dann durchgefiihrt werden, nachdem diese gegen Bewegungen
gesichert wurden. Davon ausgenommen sind Arbeiten, die nur durch
Umstellen der bewegbaren Teile ausgefiihrt werden kénnen.

Arbeiten in der Nahe des Gefahrenraumes von Gleisen

§ 36.

Werden Bauarbeiten in der Nahe des Gefahrenraumes von Gleisen
durchgefiihrt, bei denen Arbeitnehmer und Arbeitsmittel in den
Gefahrenraum der Gleise geraten konnen, so sind die erforderlichen
MaBnahmen gemaR §§ 25, 25a, 26, 26a, 26b und 32 durchzufiihren.

1. Technische MafRnahmen zur Verhinderung eines Eindringens in den
Gefahrenraum von Gleisen sind beispielsweise Absperrungen (fiir
Arbeitnehmer/innen) oder Begrenzungen des Schwenkbereiches (fir
Krane, Bagger, etc).

2. Soferne durch technische Mahahmen ausgeschlossen werden kann,
dass Arbeitnehmer/innen oder Arbeitsmittel in den Gefahrenraum der
Gleise geraten konnen, sind Malnahmen gemaf §§ 25, 26, 26a, 26b
und 32 EisbAV nicht erforderlich.



5. Abschnitt — Kennzeichnung

Signale

§ 37.

(1) Zur Regelung des Eisenbahnbetriebes auf Haupt- und Neben-
bahnen geméaR § 1 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI Nr 60, sowie
Anschlussbahnen gemiaR § 7 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI Nr
60, sind abweichend von der Kennzeichnungsverordnung die Signale
gemal Anlage 5 der Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung 2008,
BGBI Il Nr 398/2008, zu verwenden.

Diese Bestimmung legt abweichend von der KennV fest, dass die bisher
verwendeten Signale im Bereich der Haupt- und Nebenbahnen sowie der
Anschlussbahnen weiter verwendet werden kdnnen.

(2) Zur Regelung des StraBenbahnbetriebes auf StraBenbahnen geman
§ 5 Abs 1 und Abs 2 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI Nr 60, sind
die Signale Sh 3b, Sh 3c, Vb 1, Vb 2 und Vb 3 gemaR Anlage 2 der
StraBenbahnverordnung 1999, BGBI Il Nr 76/2000, zu verwenden.

Diese Bestimmung legt abweichend von der KennV fest, dass die bisher
verwendeten Signale im Bereich der StralRenbahnen weiterverwendet
werden kdnnen.

Kennzeichnung von Hindernissen und Gefahrenstellen

§ 37a.

(1) Zur Kennzeichnung von Einschriankungen des seitlichen Sicher-
heitsabstandes (§ 6) miissen Sicherheitsfarben dem Muster
rot/weil gemaR Anhang 2 der Kennzeichnungsverordnung, BGBI Il
Nr 101/1997, entsprechen.

1. Im Bereich von Gleisen sind flir Arbeitnehmer/innen im Rahmen des
Bahnbetriebes typischerweise zwei Hindernisse und Gefahrenstellen
anzutreffen:

- Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes gemaf
§ 6 EisbAV (im Bereich zwischen 1,70 m und 2,20 m von der
Gleisachse) sowie

- Einschrankungen des Bedienungsraumes gemaR § 7 EisbAV (im
Bereich bis 2,50 m von der Gleisachse) einschlief3lich Stolperstellen
im Bedienungsraum.



Die beiden Muster zur Kennzeichnung von Hindernissen und Gefah-
renstellen gemalk KennV (Streifen entweder in schwarz/gelb oder in
rot/weil}) sollen daher den beiden typischen Hindernissen und Gefah-
renstellen im Bereich von Gleisen zum Schutz der Arbeitnehmer/innen
eindeutig zugeordnet werden. Damit wird eine eindeutige Information
der Arbeitnehmer/innen sichergestellt, welche Gefahrenstelle (Ein-
schrankung des seitlichen Sicherheitsabstandes oder Einschrankung
des Bedienungsraumes bzw Stolperstellen im Bedienungsraum) im
Einzelfall gekennzeichnet ist, sodass dann auch das zum Schutz der
Arbeitnehmer/innen erforderliche Verhalten eindeutig festgelegt ist. Es
sollen daher kuinftig einheitlich auf Haupt- und Nebenbahnen, Strallen-
bahnen und Anschlussbahnen

- Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes mit den Si-
cherheitsfarben rot/weilt und

- Einschrankungen des Bedienungsraumes sowie Stolperstellen im
Bedienungsraum mit den Sicherheitsfarben schwarz/gelb gekenn-
zeichnet werden.

Eine allgemeine Darstellung der Kennzeichnungspflicht von Einschran-
kungen des seitlichen Sicherheitsabstandes und des Bedienungsrau-
mes enthalt die Anlage 3 in Bild 4.

Beispiele zur Kennzeichnung von Einschrankungen des seitlichen
Sicherheitsabstandes enthalt die Anlage 3 in Bild 3, Bild 9, Bild 10 und
Bild 11.

(2) Zur Kennzeichnung von Einschriankungen des Bedienungsraumes
(§ 7) miissen Sicherheitsfarben dem Muster schwarz/gelb gemat An-
hang 2 der Kennzeichnungsverordnung, BGBI Il Nr 101/1997, entspre-
chen.

1.

Im Bereich von Gleisen sind flir Arbeitnehmer/innen im Rahmen des
Bahnbetriebes typischerweise zwei Hindernisse und Gefahrenstellen
anzutreffen:

- Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes geman § 6
EisbAV (im Bereich zwischen 1,70 m und 2,20 m von der Gleisach-
se) sowie

- Einschrankungen des Bedienungsraumes gemaR § 7 EisbAV (im
Bereich bis 2,50 m von der Gleisachse) einschlief3lich Stolperstellen
im Bedienungsraum.



Die beiden Muster zur Kennzeichnung von Hindernissen und Gefah-
renstellen gemalk KennV (Streifen entweder in schwarz/gelb oder in
rot/weil}) sollen daher den beiden typischen Hindernissen und Gefah-
renstellen im Bereich von Gleisen zum Schutz der Arbeitnehmer/innen
eindeutig zugeordnet werden. Damit wird eine eindeutige Information
der Arbeitnehmer/innen sichergestellt, welche Gefahrenstelle (Ein-
schrankung des seitlichen Sicherheitsabstandes oder Einschrankung
des Bedienungsraumes bzw Stolperstellen im Bedienungsraum) im
Einzelfall gekennzeichnet ist, sodass dann auch das zum Schutz der
Arbeitnehmer/innen erforderliche Verhalten eindeutig festgelegt ist. Es
sollen daher kuinftig einheitlich auf Haupt- und Nebenbahnen, Strallen-
bahnen und Anschlussbahnen

- Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes mit den
Sicherheitsfarben rot/weif und

- Einschrankungen des Bedienungsraumes sowie Stolperstellen im
Bedienungsraum mit den Sicherheitsfarben schwarz/gelb gekenn-
zeichnet werden.

Wenn Zwergsignale als Stolperstellen im Bedienungsraum zu kenn-
zeichnen sind, so hat die Kennzeichnung auf der Riickseite des
Signalschildes in den Sicherheitsfarben schwarz/gelb zu erfolgen.
Eine Kennzeichnung auf der Vorderseite kann unterbleiben, weil die
Stolperstelle durch die Lichtpunkte erkannt werden kann.

Eine allgemeine Darstellung der Kennzeichnungspflicht von Einschran-
kungen des seitlichen Sicherheitsabstandes und des Bedienungsrau-
mes enthalt die Anlage 3 in Bild 4.

Beispiele zur Kennzeichnung von Einschrankungen des Bedienungs-
raumes enthalt die Anlage 3 in Bild 5 bis Bild 8.

(3) Zur Kennzeichnung von Einbauten, die sowohl den seitlichen Si-
cherheitsabstand (§ 6) als auch den Bedienungsraum (§ 7) einschran-
ken, miissen Sicherheitsfarben dem Muster gemaR Abs 1 entsprechen.

1.

Im Bereich von Gleisen sind fiir Arbeitnehmer/innen im Rahmen des
Bahnbetriebes typischerweise zwei Hindernisse und Gefahrenstellen
anzutreffen:

- Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes gemaR § 6
EisbAV (im Bereich zwischen 1,70 m und 2,20 m von der Gleisachse)
sowie



- Einschrankungen des Bedienungsraumes gemaR § 7 EisbAV (im
Bereich bis 2,50 m von der Gleisachse) einschlieflich Stolperstellen
im Bedienungsraum.

Die beiden Muster zur Kennzeichnung von Hindernissen und Gefah-
renstellen gemal KennV (Streifen entweder in schwarz/gelb oder in
rot/weild) sollen daher den beiden typischen Hindernissen und Gefah-
renstellen im Bereich von Gleisen zum Schutz der Arbeithnehmer/innen
eindeutig zugeordnet werden. Damit wird eine eindeutige Information
der Arbeitnehmer/innen sichergestellt, welche Gefahrenstelle (Ein-
schrankung des seitlichen Sicherheitsabstandes oder Einschrankung
des Bedienungsraumes bzw Stolperstellen im Bedienungsraum) im
Einzelfall gekennzeichnet ist, sodass dann auch das zum Schutz der
Arbeitnehmer/innen erforderliche Verhalten eindeutig festgelegt ist. Es
sollen daher kinftig einheitlich auf Haupt- und Nebenbahnen, Stralen-
bahnen und Anschlussbahnen

- Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes mit den Si-
cherheitsfarben rot/weil und

- Einschrankungen des Bedienungsraumes sowie Stolperstellen im
Bedienungsraum mit den Sicherheitsfarben schwarz/gelb gekenn-
zeichnet werden.

(4) Miissen Signale als Gefahrenstellen gekennzeichnet sein, so darf
das Signalbild dadurch nicht verandert werden.

1.

Das Erfordernis einer Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeich-
nung sowie deren Ausfuihrung sind in § 3 Abs 7 ASchG und in der
KennV geregelt.

Wenn Zwergsignale als Stolperstellen im Bedienungsraum zu kenn-
zeichnen sind, so hat die Kennzeichnung auf der Riickseite des
Signalschildes in den Sicherheitsfarben schwarz/gelb zu erfolgen.
Eine Kennzeichnung auf der Vorderseite kann unterbleiben, weil die
Stolperstelle durch die Lichtpunkte erkannt werden kann.



6. Abschnitt — Allgemeine Bestimmungen

fur Arbeitsmittel

Abnahmepriifung

§ 38.

(1) Folgende Arbeitsmittel sind vor der ersten Inbetriebnahme einer
Abnahmepriifung zu unterziehen:

1. Drehscheiben und Schiebebiihnen,
2. Wagenkippanlagen,
3. Eisenbahnsicherungsanlagen,

4. technische Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen
(zB Lichtzeichenanlagen, Schrankenanlagen),

5. technische Einrichtungen gemaR § 26 Abs 2Z 2 und Abs 3Z 1
(zB Signalgesteuerte Warnsysteme — SCWS, Automatische
Warnsysteme an Gleisen — ATWS, Personenaktivierte Warn-
systeme — LOWS),

6. ortsfeste Uberwachungseinrichtungen fiir die Sicherheit von
Schienenfahrzeugen (zB HeiBlauferortungsanlagen, Flachstellen-
ortungsanlagen),

7. Kraftfahrzeuge zum Ziehen von Schienenfahrzeugen, soweit sie
vom Hersteller oder Inverkehrbringer fiir diese Verwendung nicht
vorgesehen sind.

1. Gemal § 37 Abs 1 ASchG miissen fir Arbeitsmittel unter anderem
nach wesentlichen Anderungen Abnahmepriifungen durchgefiihrt
werden. Es muss daher keine Abnahmepriifung durchgefiihrt werden,
wenn die durchgefiihrten Anderungen als geringfligig zu behandeln
sind. Zur Beurteilung, ob eine Anderung geringfiigig ist, kénnen die sei-
nerzeitigen Festlegungen der Verordnung uber geringfligige Baumaf3-
nahmen 2004 — VgB 2004, BGBI Il Nr 5/2005, herangezogen werden.

2. Gemal § 7 Abs 1 AM-VO sind folgende Arbeitsmittel vor der ersten
Inbetriebnahme einer Abnahmepriifung zu unterziehen:

- Krane einschlieRlich Ladekrane auf Fahrzeugen, ausgenommen
schienengebundene und nicht schienengebundene Fahrzeugkrane
(Mobilkrane) sowie Turmdrehkrane,



- sonstige kraftbetriebene Arbeitsmittel zum Heben von Lasten, die
vor der Verwendung eingebaut oder montiert werden mussen,

- durch mechanische oder elektronische Flihrungs- bzw Leitsysteme
gefiihrte Regalbediengerate,

- Fahrzeughebebiihnen,

- auf Fahrzeugen aufgebaute Ladebordwande,

- kraftbetriebene Anpassrampen,

- fest montierte Hubtische zur ausschlieRlichen Beférderung von
Gutern mit einer Tragfahigkeit tber 10 kN oder wenn eine Hubhéhe
Uber 2 m erreicht werden kann,

- Arbeitskorbe flir Krane, Hubstapler und mechanische Leitern, wenn
die Verwendung vom Hersteller oder Inverkehrbringer des Kranes,
Hubstaplers oder der mechanischen Leiter nicht vorgesehen ist,

- Arbeitsmittel, die vor der Verwendung am Einsatzort aus Einzelteilen
zusammengebaut oder an Teilen der Umgebung, wie Gebauden,
montiert werden miissen, zum Heben von Arbeitnehmer/innen oder
von Lasten und Arbeitnehmer/innen (zB Fassadenbefahrgerate,
Mastkletterblihnen, Bauaufziige mit Personenbeférderung, Einrich-
tungen zur Beférderung von Arbeitnehmerinnen im Schornsteinbau),

- kraftbetriebene Tiren und Tore, einschlieBlich solche von Fahrzeugen,

- Tore, die sich nach oben 6ffnen, mit einer Torblattflache Gber 10 m?,

- Materialseilbahnen, auf die das SeilbG auf Grund des §3Z2 2 und Z
3 SeilbG keine Anwendung findet,

- Bagger und Radlader zum Heben von Einzellasten, die vom Herstel-
ler oder Inverkehrbringer fiir diese Verwendung nicht vorgesehen
sind,

- fahrbare und verfahrbare Hangegeruste,

- Forderanlagen fiir Untertagebauarbeiten (zB Schachtbefahrungsan-
lagen, Schragaufziige).

(2) Die Abnahmepriifung nach Abs 1 muss mindestens die Priifinhal-
te des § 7 Abs 2 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000,
umfassen.

1. Die Prifinhalte des § 7 Abs 2 AM-VO umfassen:

- Priifung des ordnungsgemafen Zustandes, der korrekten Montage
und der Stabilitat,

- Priifung der Steuer- und Kontrolleinrichtungen,

- erforderlichenfalls Funktionsprifung mit und ohne Belastung,

- Prifung der Einhaltung der Sicherheitsfunktionen bei vorhersehba-
ren Stérungen und Fehlbedienungen,

- Prifung der sicheren Zu- und Abfuhr von Stoffen und Energien,



- Priifung der SchutzmaRnahmen fir allfallig vorhandene, nicht ver-
meidbare Restrisiken, wie Sicherheitsaufschriften, Warneinrichtun-
gen und personliche Schutzausriistungen,

- bei Arbeitskdrben auch die Eignung des Arbeitsmittels (Kran, Hub-
stapler oder mechanische Leiter), mit dem der Arbeitskorb gehoben
wird.

2. GemaR § 11 Abs 1 AM-VO sind die Ergebnisse unter anderem folgen-
der Priifungen in einem Prifbefund festzuhalten:

- Abnahmeprifungen,
- wiederkehrende Prifungen,
- Priifungen nach aufergewohnlichen Ereignissen.

3. Gemal § 11 Abs 2 AM-VO muss der Priifbefund beinhalten:

- Prifdatum,

- Namen und Anschrift des Priifers bzw Bezeichnung der Priifstelle,
- Unterschrift des Prifers,

- Ergebnis der Priifung,

- Angaben Uber die Prifinhalte.

4. Die Prufpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zuséatzlich bzw
erganzend zu den Prufpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(3) Fiir Abnahmeprifungen nach Abs 1 sind Personen gemaR § 7
Abs 3 Z 1 bis Z 3 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000,
heranzuziehen.

1. Personen gemal § 7 Abs 3 Z 1 bis Z 3 der AM-VO sind:

- Ziviltechniker/innen einschlagiger Fachgebiete, insbesondere fir
Maschinenbau oder Elektrotechnik, oder

- zugelassene Prifstellen gemal § 71 Abs 5 der Gewerbeordnung
1994, BGBI Nr 194, (GewO), im Rahmen ihrer Zustandigkeit, oder

- akkreditierte Priif- und Uberwachungsstellen nach dem Akkreditie-
rungsgesetz, BGBI Nr 468/1992, (AkkG), im Rahmen ihrer Befugnis-
se.

2. Die Prifpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zusatzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen uber Priifinhalte und Priifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.



(4) Fiir Abnahmepriifungen nach Abs 1 Z 6 diirfen auch Personen
gemal § 7 Abs 4 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000,
herangezogen werden.

1. Personen gemaf § 7 Abs 4 AM-VO sind Inspektionsstellen fur Uberwa-
chungsbediiftige Hebeanlagen gemaR § 15 der Hebeanlagen-Betriebs-
verordnung 2009, BGBI. Il Nr. 210/2009.

2. Die Prifpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zusétzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(5) Die Verpflichtung zur Priifung von Arbeitsmitteln nach anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere gemaR der Arbeitsmittelverord-
nung, BGBI Il Nr 164/2000, wird durch Abs 1 bis Abs 4 nicht beriihrt.

Die Bestimmungen Uber die Prifung von Arbeitsmitteln im Eisenbahnbe-
reich (§ 38 EisbAV — Abnahmeprifung, § 39 EisbAV — Wiederkehrende
Prifung, § 40 EisbAV — Priifung nach auflergewdhnlichen Ereignissen,

§ 41 EisbAV - Prufung nach Aufstellung) gelten nur ergdnzend zu anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere zu den Bestimmungen der AM-VO (ber
die Prifung von Arbeitsmitteln (vgl § 1 Abs 5 EisbAV), die Bestimmungen
zur Prifung von Arbeitsmitteln in der AM-VO werden dadurch nicht bertihrt.
Dies soll in ergdnzenden Hinweisen in §§ 38 Abs 5, 39 Abs 4, 40 Abs 3 und
41 Abs 4 EisbAV nochmals ausdriicklich klargestellt werden.

Wiederkehrende Priifung

§ 39.

(1) Folgende Arbeitsmittel sind mindestens einmal im Kalenderjahr,
jedoch langstens im Abstand von 15 Monaten, einer wiederkehrenden
Priifung zu unterziehen:

1. Triebfahrzeuge,

2. Drehscheiben und Schiebebiihnen,

3. Wagenkippanlagen,

4. Eisenbahnsicherungsanlagen,

5. technische Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen
(zB Lichtzeichenanlagen, Schrankenanlagen),



technische Einrichtungen gemaR § 26 Abs 2Z 2 und Abs 3Z 1
(zB Signalgesteuerte Warnsysteme — SCWS, Automatische
Warnsysteme an Gleisen — ATWS, Personenaktivierte Warn-
systeme — LOWS),

ortsfeste Uberwachungseinrichtungen fiir die Sicherheit von
Schienenfahrzeugen (zB HeiBlauferortungsanlagen, Flachstellen-
ortungsanlagen),

Kraftfahrzeuge zum Ziehen von Schienenfahrzeugen, soweit sie
vom Hersteller oder Inverkehrbringer fiir diese Verwendung nicht
vorgesehen sind.

Triebfahrzeuge sind mit Fahrantrieb ausgeristete Schienenfahrzeuge.
Dazu zahlen auch Zweiwegefahrzeuge, wenn sie schienengebunden
verkehren, und schienengebundene Arbeitsfahrzeuge mit Fahrantrieb.

Triebfahrzeuge sind selbstfahrende Arbeitsmittel gemaf § 2 Abs 8
AM-VO und unterliegen hinsichtlich der wiederkehrenden Priifung den
Bestimmungen des § 8 Abs 1 Z 14 AM-VO.

Mehrteilige Schienenfahrzeuge, die wahrend des Fahrbetriebes nicht
getrennt werden kdnnen, gelten zusammen als ein Schienenfahrzeug.

Zu den sicherheitsrelevanten Bauteilen von Schienenfahrzeugen zéh-
len auch Fernsteuerungen von Schienenfahrzeugen.

Gemal § 17 Abs 2 ASchG haben Arbeitgeber/innen unbeschadet der
im ASchG vorgesehenen besonderen Prifpflichten dafiir zu sorgen,
dass elektrische Anlagen, Arbeitsmittel, Gegenstande der persdnlichen
Schutzausriistung sowie Einrichtungen zur Brandmeldung oder Brand-
bekampfung und zur Rettung aus Gefahr in regelmaRigen Abstanden
auf ihren ordnungsgemafen Zustand Uberpriift werden und festgestell-
te Mangel unverziglich beseitigt werden.

Die erforderliche Art und der erforderliche Umfang der Priifungen ge-
maf § 17 Abs 2 ASchG ergibt sich bei der Ermittlung und Beurteilung
der Gefahren und Festlegung von MalRnahmen zur Gefahrenverhitung
gemal § 4 ASchG. Eine Ermittlung und Beurteilung der Gefahren

und Festlegung von Malnahmen zur Gefahrenverhiitung gemaR § 4
ASchG ist nicht erforderlich, wenn die erforderlichen Prifungen bereits
in Durchfihrungsverordnungen zum ASchG naher festgelegt sind (bei-
spielsweise § 13 AStV, § 8 AM-VO, § 39 EisbAV).



10.

1.

12.

13.

14.

Gemal § 26 Abs 1 EisbBBYV sind die Betriebsanlagen planmaRig auf
ihre ordnungsgemafe Beschaffenheit wiederkehrend zu priifen. Art,
Umfang und Haufigkeit der wiederkehrenden Priifung haben sich nach
Zustand und Belastung der Betriebsanlagen sowie nach der zugelas-
senen Geschwindigkeit zu richten.

Gemal § 78 EisbBBV sind Schienenfahrzeuge planmafig auf ihre ord-
nungsgemale Beschaffenheit wiederkehrend zu prifen. Art, Umfang
und Haufigkeit der wiederkehrenden Prifung haben sich nach Zustand
und Belastung der Schienenfahrzeuge sowie nach der zugelassenen
Geschwindigkeit zu richten.

Gemal § 21 Abs 1 EisbVO umfasst die Instandhaltung der Betriebs-
anlagen und Fahrbetriebsmittel Wartung, Inspektionen und Instand-
setzungen; sie muss sich mindestens auf jene Teile erstrecken, deren
Zustand die Betriebssicherheit und Verfugbarkeit beeinflussen kann.

GemalR § 21 Abs 2 erster Satz EisbVO haben sich Art, Umfang und
Haufigkeit der Wartung und der Inspektionen nach Bauart und Belas-
tung der Betriebsanlagen und der Fahrbetriebsmittel zu richten.

GemalR § 61 Abs 1 StrabVO umfasst die Instandhaltung der Betriebs-
anlagen und Fahrzeuge Wartung, Inspektionen und Instandsetzungen;
sie muss sich mindestens auf jene Teile erstrecken, deren Zustand die
Betriebssicherheit und Verflgbarkeit beeinflussen kann.

Gemal § 61 Abs 2 StrabVO haben sich Art und Umfang der Wartung
und der Inspektionen nach Bauart und Belastung der Betriebsanlagen
und der Fahrzeuge zu richten.

Uber den § 39 Abs 1 EisbAV hinausgehende Verpflichtungen fiir wie-
derkehrende Priifungen legt § 19a Abs 1 EisbG fest. Weitergehende
Regelungen in der EisbAV sind daher nicht erforderlich.

GemaR § 19a Abs 1 EisbG haben Eisenbahnunternehmen, die uber
kein zertifiziertes Sicherheitsmanagementsystem im Sinne des § 39¢
EisbG verfiigen, durch Anstalten des Bundes oder eines Bundes-
landes, akkreditierte Konformitatsbewertungsstellen oder benannte
Stellen im Rahmen des fachlichen Umfanges ihrer Akkreditierung,
Ziviltechniker, jeweils im Rahmen ihrer Befugnisse, Technische Blros-
Ingenieurbiros im Rahmen ihrer Fachgebiete oder durch im Verzeich-
nis geman § 40 EisbG gefiihrte Personen, jeweils im Rahmen ihres
eisenbahntechnischen Fachgebietes, in einem Zeitraum von jeweils



funf Jahren regelmagig wiederkehrend prifen zu lassen, ob Eisen-
bahnanlagen, Betriebsmittel einschlieBlich der Schienenfahrzeuge

und sonstiges Zugehor den Bestimmungen des EisbG, den auf Grund
des EisbG erlassenen Verordnungen und den auf Grund des EisbG
erlassenen eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungs-, Bauartgeneh-
migungs- und Betriebsbewilligungsbescheiden noch entsprechen.
Uber jede wiederkehrende Priifung ist eine der Behérde vorzulegende
Prifbescheinigung auszustellen, die insbesondere festgestellte Mangel
und Vorschlage zu deren Behebung zu enthalten hat.

15. Gemal § 11 Abs 1 AM-VO sind die Ergebnisse unter anderem folgen-
der Prifungen in einem Prufbefund festzuhalten:

- Abnahmeprifungen,
- wiederkehrende Prifungen,
- Priifungen nach aufergewohnlichen Ereignissen.

16. Gemal § 11 Abs 2 AM-VO muss der Priifbefund beinhalten:

- Prifdatum,

Namen und Anschrift des Priifers bzw Bezeichnung der Priifstelle,
Unterschrift des Prifers,

- Ergebnis der Priifung,

- Angaben uber die Prifinhalte.

(2) Die wiederkehrende Priifung muss mindestens die Priifinhalte des
§ 8 Abs 2 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000, umfassen.

1. Die Prifinhalte des § 8 Abs 2 AM-VO umfassen:

- Prifung von verschleiBbehafteten Komponenten wie Bremsen,
Kupplungen, Rollen, Rader und Tragmittel,

- Einstellung von sicherheitsrelevanten Bauteilen und Sicherheitsein-
richtungen wie Lastkontrolleinrichtungen, Bewegungsbegrenzungen,

- Funktionsprifung sicherheitsrelevanter Bauteile wie Schalteinrich-
tungen, Notausschaltvorrichtungen, Lichtschranken, Bewegungssen-
soren, Kontaktleisten, Schaltmatten, Warn- und Signaleinrichtungen,
Verriegelungen, bei Arbeitskdrben auch die Eignung des Arbeits-
mittels (Kran, Hubstapler oder mechanische Leiter), mit dem der
Arbeitskorb gehoben wird.

2. Gemal § 26 Abs 1 zweiter Satz EisbBBV haben sich Art, Umfang und
Haufigkeit der wiederkehrenden Prifung nach Zustand und Belastung
der Betriebsanlagen sowie nach der zugelassenen Geschwindigkeit zu
richten.



3. Gemal § 78 zweiter Satz EisbBBV haben sich Art, Umfang und Hau-
figkeit der wiederkehrenden Priifung nach Zustand und Belastung der
Schienenfahrzeuge sowie nach der zugelassenen Geschwindigkeit zu
richten.

4. GemaR § 21 Abs 2 erster Satz EisbVO haben sich Art, Umfang und
Haufigkeit der Wartung und der Inspektionen nach Bauart und Belas-
tung der Betriebsanlagen und der Fahrbetriebsmittel zu richten.

5. Gemal § 61 StrabVO haben sich Art, Umfang und Haufigkeit der
Wartung und der Inspektionen nach Bauart und Belastung der Be-
triebsanlagen und der Fahrbetriebsmittel zu richten.

6. Die Prifpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zusatzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen Uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(3) Fiir wiederkehrende Priifungen nach Abs 1 sind Personen gemaRn
§ 7 Abs 3 oder nach § 7 Abs 4 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il
Nr 164/2000, oder sonstige geeignete fachkundige Personen heranzu-
ziehen.

1. Personen gemaR § 7 Abs 3 der AM-VO sind:

- Ziviltechnikerlnnen einschlagiger Fachgebiete, insbesondere fiir
Maschinenbau oder Elektrotechnik, oder

- zugelassene Prifstellen gemaR § 71 Abs 5 der Gewerbeordnung
1994, BGBI Nr 194, (GewQ), im Rahmen ihrer Zustandigkeit,

- akkreditierte Priif- und Uberwachungsstellen nach dem Akkreditie-
rungsgesetz, BGBI Nr 468/1992, (AkkG), im Rahmen ihrer Befugnis-
se, oder

- Ingenieurbiiros (Beratende Ingenieure) einschlagiger Fachrichtung
im Rahmen ihrer Befugnisse.

2. Personen gemaR § 7 Abs 4 AM-VO sind Inspektionsstellen fiir Gber-
wachungsbedirftige Hebeanlagen gemaR § 15 der Hebeanlagen-
Betriebsverordnung 2009, BGBI Il Nr 210/2009.

3. GemalR § 2 Abs 3 erster Satz AM-VO mussen fachkundige Personen
die erforderlichen fachlichen Kenntnisse und Berufserfahrungen
besitzen und auch die Gewahr fiir eine gewissenhafte Durchfiihrung
der ihnen Ubertragenen Arbeiten bieten.



4. GemaR § 2 Abs 3 zweiter Satz AM-VO kénnen als fachkundige
Personen auch Betriebsangehorige eingesetzt werden.

5. Die Prufpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zusatzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen Uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(4) Die Verpflichtung zur Priifung von Arbeitsmitteln nach anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere gemaR der Arbeitsmittelverord-
nung, BGBI Il Nr 164/2000, wird durch Abs 1 bis Abs 3 nicht beriihrt.

Die Bestimmungen Uber die Prifung von Arbeitsmitteln im Eisenbahnbe-
reich (§ 38 EisbAV — Abnahmepriifung, § 39 EisbAV — Wiederkehrende
Prifung, § 40 EisbAV — Priifung nach auflergewohnlichen Ereignissen,

§ 41 EisbAV - Prifung nach Aufstellung) gelten nur ergdnzend zu anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere zu den Bestimmungen der AM-VO (iber
die Prifung von Arbeitsmitteln (vgl § 1 Abs 5 EisbAV), die Bestimmungen
zur Prufung von Arbeitsmitteln in der AM-VO werden dadurch nicht berihrt.
Dies soll in ergédnzenden Hinweisen in §§ 38 Abs 5, 39 Abs 4, 40 Abs 3 und
41 Abs 4 EisbAV nochmals ausdriicklich klargestellt werden.

Priifung nach auBergewo6hnlichen Ereignissen

§ 40.

(1) Arbeitsmittel, bei denen wiederkehrende Priifungen durchzufiih-
ren sind (§ 39 Abs 1), sind nach auBergewdhnlichen Ereignissen,
die schéadliche Einwirkungen auf die Sicherheit des Arbeitsmittels
haben kénnen, auf ihren ordnungsgemaBen Zustand zu priifen. Zu
den auBergewohnlichen Ereignissen zdhlen insbesondere die in § 9
Abs 1 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000, angefiihrten
Ereignisse.

1. AuBergewohnliche Ereignisse gemal § 9 Abs 1 AM-VO sind insbeson-
dere

- Absturz von Lasten,

- Umstlirzen des Arbeitsmittels oder von Teilen davon,

- Kollision des Arbeitsmittels mit anderen Arbeitsmitteln oder mit Teilen
der Umgebung,

- Uberlastung des Arbeitsmittels,

- Einwirkungen von grof3er Hitze, insbesondere bei Branden,

- wesentliche vom Hersteller oder Inverkehrbringer des Arbeitsmittels
nicht vorgesehene Anderungen,

- grofiere Instandsetzungen.



2. Gemal § 11 Abs 1 AM-VO sind die Ergebnisse unter anderem
folgender Prifungen in einem Priifbefund festzuhalten:

- Abnahmeprifungen,
- wiederkehrende Priifungen,
- Prifungen nach auflergewdhnlichen Ereignissen.

3. Gemal § 11 Abs 2 AM-VO muss der Priifbefund beinhalten:

- Prifdatum,

- Namen und Anschrift des Prifers bzw Bezeichnung der Priifstelle,
- Unterschrift des Priifers,

- Ergebnis der Priifung,

- Angaben Uber die Prifinhalte.

4. GemaR § 21 Abs 3 EisbVO sind unbeschadet der vorgesehenen
regelmafigen Inspektionen Betriebsanlagen und Fahrbetriebsmittel
auch nach schweren Unfallen, bei denen Teile beschadigt worden sind,
die die Betriebssicherheit beeintrachtigen kdnnen, einer Inspektion zu
unterziehen.

5. Die Prufpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zuséatzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen uber die Prifung nach auflergewdhnlichen Ereignissen
aus der AM-VO dbernommen.

(2) Zu diesen Priifungen sind Personen gemaR § 7 Abs 3 oder nach § 7
Abs 4 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000, oder sonstige
geeignete fachkundige Personen heranzuziehen.

1. Personen gemal § 7 Abs 3 der AM-VO sind:

- Ziviltechnikerlnnen einschlagiger Fachgebiete, insbesondere fir
Maschinenbau oder Elektrotechnik,

- zugelassene Prifstellen gemal § 71 Abs 5 der Gewerbeordnung
1994, BGBI Nr 194, (GewO), im Rahmen ihrer Zustandigkeit,

- akkreditierte Priif- und Uberwachungsstellen nach dem Akkreditie-
rungsgesetz, BGBI Nr 468/1992, (AkkG), im Rahmen ihrer Befugnis-
se, oder

- Ingenieurblros (Beratende Ingenieure) einschlagiger Fachrichtung
im Rahmen ihrer Befugnisse.

2. Personen gemaf § 7 Abs 4 AM-VO sind Inspektionsstellen fiir Gber-
wachungsbediirftige Hebeanlagen gemaR § 15 der Hebeanlagen-
Betriebsverordnung 2009, BGBI Il Nr 210/2009.



3. Gemal § 2 Abs 3 erster Satz AM-VO mussen fachkundige Personen
die erforderlichen fachlichen Kenntnisse und Berufserfahrungen be-
sitzen und auch die Gewabhr fiir eine gewissenhafte Durchflihrung der
ihnen Ubertragenen Arbeiten bieten.

4. GemaR § 2 Abs 3 zweiter Satz AM-VO kdnnen als fachkundige Perso-
nen auch Betriebsangehorige eingesetzt werden.

5. Die Prufpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zuséatzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(3) Die Verpflichtung zur Priifung von Arbeitsmitteln nach anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere gemaR der Arbeitsmittelverord-
nung, BGBI Il Nr 164/2000, wird durch Abs 1 und Abs 2 nicht berihrt.

Die Bestimmungen Uber die Prifung von Arbeitsmitteln im Eisenbahnbe-
reich (§ 38 EisbAV — Abnahmeprifung, § 39 EisbAV — Wiederkehrende
Prifung, § 40 EisbAV — Priifung nach auflergewdhnlichen Ereignissen,

§ 41 EisbAV - Prufung nach Aufstellung) gelten nur ergédnzend zur AM-VO
Uber die Prifung von Arbeitsmitteln (vgl § 1 Abs 5 EisbAV), die Bestimmun-
gen zur Prifung von Arbeitsmitteln in der AM-VO werden dadurch nicht
berlhrt. Dies soll in ergdnzenden Hinweisen in §§ 38 Abs 5, 39 Abs 4,

40 Abs 3 und 41 Abs 4 EisbAV nochmals ausdrucklich klargestellt werden.

Priifung nach Aufstellung

§ 41.

(1) Fur den Fall, dass die folgenden Arbeitsmittel ortveranderlich
eingesetzt werden, sind sie nach jeder Aufstellung an einem neuen
Einsatzort vor ihrer Verwendung einer Priifung zu unterziehen:

1. Eisenbahnsicherungsanlagen,

2. technische Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen
(zB Lichtzeichenanlagen, Schrankenanlagen),

3. technische Einrichtungen gemaR § 26 Abs 2Z 2 und Abs 3Z 1
(zB Signalgesteuerte Warnsysteme — SCWS, Automatische
Warnsysteme an Gleisen — ATWS, Personenaktivierte Warn-
systeme — LOWS).

(2) Die Prifung nach Aufstellung muss mindestens die Priifinhalte des
§ 10 Abs 2 der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Nr Il 164/2000, umfassen.



1. Die Prifinhalte des § 10 Abs 2 AM-VO umfassen:

- Nach dem erstmaligen Aufstellen des Arbeitsmittels an einem
Arbeitstag der ordnungsgemafe Zustand durch Funktions- und
Sichtkontrolle,

- nach dem erstmaligen Aufstellen des Arbeitsmittels an einem Ar-
beitstag und bei jeder weiteren Umstellung die sichere Aufstellung,

- bei Arbeitsmitteln, die am Einsatzort aus mehreren Einzelteilen zu-
sammengesetzt werden, die ordnungsgemafe Montage.

2. Die Prufpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zusatzlich bzw
erganzend zu den Prufpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen Uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(3) Fiir die Prifung nach Aufstellung sind geeignete fachkundige
Personen heranzuziehen.

1. GemaR § 2 Abs 3 erster Satz AM-VO mussen fachkundige Personen
die erforderlichen fachlichen Kenntnisse und Berufserfahrungen be-
sitzen und auch die Gewabhr fiir eine gewissenhafte Durchflihrung der
ihnen Ubertragenen Arbeiten bieten.

2. GemaR § 2 Abs 3 zweiter Satz AM-VO kénnen als fachkundige Perso-
nen auch Betriebsangehorige eingesetzt werden.

3. Die Prifpflichten des 6. Abschnitts der EisbAV bestehen zusatzlich bzw
erganzend zu den Prifpflichten der AM-VO, daher wurden auch die
Bestimmungen Uber Prifinhalte und Prifberechtigte aus der AM-VO
Ubernommen.

(4) Die Verpflichtung zur Priifung von Arbeitsmitteln nach anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere geman der Arbeitsmittelverord-
nung, BGBI Il Nr 164/2000, wird durch Abs 1 bis Abs 3 nicht beriihrt.

Die Bestimmungen Uber die Prifung von Arbeitsmitteln im Eisenbahnbe-
reich (§ 38 EisbAV — Abnahmeprifung, § 39 EisbAV — Wiederkehrende
Prifung, § 40 EisbAV — Prifung nach auRergewoéhnlichen Ereignissen,

§ 41 EisbAV - Priifung nach Aufstellung) gelten nur ergdnzend zu anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere zu den Bestimmungen der Arbeitsmit-
telverordnung (AM-VO) (ber die Priifung von Arbeitsmitteln (vgl § 1 Abs 5
EisbAV), die Bestimmungen zur Prifung von Arbeitsmitteln in der AM-VO
werden dadurch nicht bertihrt. Dies soll in ergdnzenden Hinweisen in

§§ 38 Abs 5, 39 Abs 4, 40 Abs 3 und 41 Abs 4 EisbAV nochmals ausdriick-
lich klargestellt werden.



Wartungsbiicher, Priifbefunde

§ 41a.

(1) Fiir die unter § 39 Abs 1 Z 1 bis Z 6 und Z 8 angefiihrten Arbeits-
mittel sind Wartungsbiicher zu fiihren. In die Wartungsbiicher sind
die durchgefiihrten Wartungen unter Angabe der gewarteten Teile der
Arbeitsmittel einzutragen.

1.

Durch die Bestimmung wird klargestellt, fur welche der unter § 39
angefihrten Arbeitsmittel analog zu § 38 Abs 2 ASchG iVm § 16 Abs 4
AM-VO Wartungsblcher zu flihren sind.

Gemal § 38 Abs 2 ASchG sind bei Arbeitsmitteln mit Wartungsbuch
die Eintragungen stets auf dem neuesten Stand zu halten.

Gemal § 16 Abs 4 zweiter Satz AM-VO sind in die Wartungsbuicher
die durchgefiihrten Wartungen unter Angabe der gewarteten Teile der
Arbeitsmittel einzutragen.

(2) Fiir kraftbetriebene Tiiren in Schienenfahrzeugen gilt § 11 Abs 3
zweiter Satz der Arbeitsmittelverordnung nicht, wenn an der kraftbe-
triebenen Tiire eine Priifplakette gemaR § 11 Abs 3a der Arbeitsmittel-
verordnung angebracht ist.

1.

Gemal § 11 Abs 3 AM-VO sind Priifbefunde bis zum Ausscheiden
des Arbeitsmittels aufzubewahren. Am Einsatzort des Arbeitsmittels
mussen Priifbefunde oder Kopien lber die letzte Abnahmepriifung,
Uber die wiederkehrenden Priifungen und Uber die Prifungen nach
Aufstellung vorhanden sein. Dies ist gemaR § 11 Abs 3a AM-VO nicht
erforderlich, wenn lediglich fir die wiederkehrenden Prifungen eines
Arbeitsmittels ein Prufbefund erforderlich ist und am Arbeitsmittel eine
Prifplakette angebracht ist. Diese Priifplakette muss unter anderem
das Datum der letzten wiederkehrenden Priifung und eine eindeutige
Zuordnung zum Prifbefund des Arbeitsmittels aufweisen.

In Schienenfahrzeugen, insbesondere in Personenziigen, sind oftmals
kraftbetriebene Tlren und somit priifpflichtige Arbeitsmittel im Sinne
der AM-VO verbaut. Die erleichternden Bestimmungen des § 11

Abs 3a AM-VO (Priifplakette) sind fur kraftbetriebene Tiren prinzipiell
nicht anwendbar, durch die Ausnahmebestimmung werden die erleich-
ternden Bestimmungen des § 11 Abs 3a AM-VO auf kraftbetriebene
Turen in Schienenfahrzeugen ausgedehnt.



Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

§ 42.

(1) Einem Antrag auf Bewilligung von Arbeitsmitteln im Sinne des

7. Abschnittes sind Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

in dreifacher Ausfertigung anzuschlieBen, soweit die Erstellung dieser
Dokumente im Zeitpunkt der Antragstellung bereits moglich ist.

Nahere Bestimmungen Uber Sicherheits- und Gesundheitsschutzdoku-
mente enthalten insbesondere § 5 ASchG und die Verordnung lber die
Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (DOK-VO).

(2) Sofern ein Antrag gemaR Abs 1 von einer vom Arbeitgeber
verschiedenen Person gestellt wird, ist der Arbeitgeber bei der
Erstellung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
soweit wie moglich einzubinden.

Ein Antrag gemanR § 42 Abs 1 EisbAV wird beispielsweise bei Schienen-
fahrzeugen auch von einer von Arbeitgeber/innen (Eisenbahnunternehmen)
verschiedenen Person gestellt (Fahrzeughersteller). In diesem Fall hat der
Fahrzeughersteller das Eisenbahnunternehmen soweit wie mdglich bei der
Erstellung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente einzubinden.



7. Abschnitt — Beschaffenheit von Arbeitsmitteln

Drehscheiben und Schiebebiihnen

§43. (1) Bei Drehscheiben und Schiebebiihnen miissen Feststelleinrich-
tungen vorhanden sein, mit denen von den auf ihnen angebrachten
Gleisen zu weiterfiihrenden Gleisen ein gefahrloser Ubergang von
Schienenfahrzeugen sichergestellt werden kann.

1. Die Feststelleinrichtung soll sicherstellen, dass die Gleisachse des
Gleises auf der Drehscheibe oder Schiebebiihne geradlinig in die
Gleisachse des jeweils anschlieRenden Gleises ibergeht und kein
seitlicher Versatz mdglich ist.

2. Solche Feststelleinrichtungen sind beispielsweise formschliissige Ver-
bindungen oder Feststellbremsen.

3. Gemal § 20 Z 1 EisbAV haben Arbeitgeber/innen dafir zu sorgen,
dass Drehscheiben und Schiebeblihnen vor dem Befahren gegen
Bewegen gesichert werden.

(2) Zwischen Aufbauten von Drehscheiben oder Schiebebiihnen und
Teilen der Umgebung muss ein seitlicher Sicherheitsabstand von
mindestens 0,5 m bis zu einer Hohe von 2,0 m uiber der jeweiligen
Standflache von Arbeithehmern vorhanden sein.

1. Gleichartige Regelungen zum Schutz vor Verletzungen durch Quet-
schung enthalten § 12 AM-VO sowie § 6 EisbAV.

2. Gemal § 20 Z 2 EisbAV haben Arbeitgeber/innen dafiir zu sorgen,
dass Schienenfahrzeuge auf Drehscheiben und Schiebebiihnen so
aufgestellt werden, dass zwischen ihnen und Teilen der Umgebung ein
Sicherheitsabstand von 0,5 m eingehalten ist.

Seil- und Kettenzuganlagen

§44. (1) Seil- und Kettenzuganlagen miissen so gebaut sein, dass
Schienenfahrzeuge nur mit einer Geschwindigkeit von héchstens
5 km/h bewegt werden konnen.

1. Zu den Seil- und Kettenzuganlagen gehdren offene und geschlossene
Anlagen. Geman ONORM B 4920, Teil 3, erfordern offene Seilzugan-
lagen eine aufwendigere Bedienung und zusatzlich die Verwendung



von Wagenbremsmitteln. Demgegeniber sind geschlossene Seilzug-
anlagen umsteuerbar und erméglichen daher auch das Abbremsen
bewegter Schienenfahrzeuge.

GemalR ONORM B 4920, Teil 3, darf der Verschub nur mit Schritt-
geschwindigkeit durchgefiihrt werden.

(2) Seil- und Kettenzuganlagen miissen eine Sicherung gegen
Inbetriebnahme durch Unbefugte besitzen.

1.

Gemal § 4 Abs 3 EisbBBV mussen bei Betriebsanlagen und Schie-
nenfahrzeugen MalRnahmen getroffen sein, die eine vermeidbare
Betriebsgefahrdung als Folge unbefugten Betatigens verhindern.

2. Gemal § 4 Abs 3 StrabVO muiissen bei Betriebsanlagen und Fahr-
zeugen MafRnahmen getroffen sein, die eine mehr als unvermeidbare
Betriebsgefahrdung als Folge unbefugten Betatigens verhindern.

Hemmschuhe

§ 45.

(1) Hemmschuhe miissen der Schienenart entsprechen. Sie miissen
auffallend gekennzeichnet sein, wenn dies zu ihrer Unterscheidung
erforderlich ist.

Hemmschuhe erfiillen ihre Funktion, wenn sie auf der jeweiligen
Schienenart sicher aufliegen. Dies bedeutet beispielsweise:

- Hemmschuhe fir rillenlose Schienen sind ungeeignet flr
Rillenschienen und umgekehrt.

- Hemmschuhe missen auf die Breite des Schienenkopfes
abgestimmt sein.

Die Kennzeichnung von Hemmschuhen ist erforderlich, wenn bei-
spielsweise in einem Verschubbereich Hemmschuhe fiir verschie-
dene Schienenarten verwendet werden und sie sich nicht durch ihre
Bauform auffallig voneinander unterscheiden. Eine Unterscheidung ist
beispielsweise durch unterschiedliche Farbgebung erfilllt.

Gemal § 93 Abs 5 EisbBBYV darf die Hohe der Hemmschuhe das Maf}
von 125 mm Uber Schienenoberkante nicht lberschreiten.

(2) Fir Hemmschuhe miissen geeignete und leicht erreichbare Ablage-
stellen vorhanden sein.



Ablagestellen sind insbesondere dann leicht erreichbar, wenn ein Uber-
schreiten der Gleise nicht erforderlich ist.

Schienenfahrzeuge

§ 46.

(1) Schienenfahrzeuge miissen so beschaffen sein, dass sie ihrem
Bestimmungszweck entsprechend sicher betrieben werden kénnen.

1.

Gemal § 1 Abs 6a EisbAV gelten die Bestimmungen der AM-VO sowie
die Bestimmungen des 7. Abschnitts der EisbAV fur Schienenfahrzeu-
ge nur, soweit europaische eisenbahnrechtliche Vorschriften diesen
Bestimmungen nicht entgegenstehen.

Die TSI LOC&PAS (Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
des Teilsystems ,Fahrzeuge — Lokomotiven und Personenwagen“ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union) regelt Anforderungen
an Verbrennungs-Triebziige und/oder elektrische Triebzlige, Verbren-
nungs-Triebfahrzeuge oder elektrische Triebfahrzeuge, Reisezugwa-
gen sowie mobile Ausristungen fiir den Bau und die Instandhaltung
von Eisenbahninfrastrukturen.

Die TSI WAG (Technische Spezifikation fur die Interoperabilitat des
Teilsystems ,Fahrzeuge — Giterwagen® des Eisenbahnsystems in
der Europaischen Union) regelt Anforderungen an Guterwagen und
Fahrzeuge fur die Beférderung von Lastkraftwagen (,Rollende Land-
strale”).

Die TSI NOI (Technische Spezifikation fur die Interoperabilitat des
Teilsystems ,Fahrzeuge — Larm*) regelt Larmgrenzwerte fiir Eisen-
bahnfahrzeuge im Anwendungsbereich der TSI LOC&PAS und der TSI
WAG.

Die TSI PRM (Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat
bezlglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fir
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitat) regelt Anforderungen an Eisenbahnfahrzeuge fir Menschen
mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat.

Die TSI LOC&PAS, TSI WAG, TSI NOI und TSI PRM gelten nicht fiir
nicht vernetzte Nebenbahnen, Strallenbahnen und Anschlussbahnen.

Diese Bestimmung bedeutet, dass Schienenfahrzeuge entsprechend
den eisenbahnrechtlichen Vorschriften gebaut sein miissen, insbeson-
dere nach den diesbeziiglichen Bauvorschriften (beispielsweise EisbG,



10.

1.

12.

13.

14.

EisbBBV, StrabVO), eisenbahnrechtlichen Bescheiden, einschlagigen
europaischen Normen und einschlagigen Regelungen der UIC.

Die wichtigsten Anforderungen an die Ausristung von Triebfahrzeugen
und anderen flihrenden Schienenfahrzeugen legt § 77 Abs 1 EisbBBV
fest (Einrichtungen zum Geben hérbarer Signale, Bahnraumer, Ge-
schwindigkeitsanzeiger, Zugbeeinflussung, Sicherheitsfahrschaltung,
Zugfunkeinrichtungen, abblendbare Scheinwerfer).

Die wichtigsten Anforderungen an die Ausrustung von Straflenbahn-
fahrzeugen legt der 5. Abschnitt der StrabVO fest.

Zusatzlich zu den eisenbahnrechtlichen Vorschriften missen Schie-
nenfahrzeuge auch den einschlagigen Arbeitnehmer/innenschutz-
vorschriften entsprechend gebaut sein, insbesondere entsprechend
dem ASchG und den dazu erlassenen Verordnungen (beispielsweise
AM-VO, VOLV, EisbAV).

Gemal § 41 Abs 1 AM-VO ist bei der Gestaltung von Arbeitsmitteln,
insbesondere der Bedienungseinrichtungen, Bedienungsplatze, Bedie-
nungsstande und Schutzeinrichtungen, auf die arbeitsphysiologischen
und ergonomischen Erkenntnisse soweit Bedacht zu nehmen, als dies
der Schutz der Arbeitnehmer/innen erfordert.

GemalR § 44 Abs 1 AM-VO missen Arbeitsmittel so ausgelegt werden,
dass Arbeitnehmer/innen durch Freisetzung von Arbeitsstoffen (zB
Gase, Dampfe, Rauch, Staub, Flissigkeiten), die in dem Arbeitsmittel
verwendet werden, nicht gefahrdet werden kénnen. Erforderlichenfalls
mussen die Arbeitsmittel mit Einrichtungen ausgestattet sein, die den
Anschluss an eine Absauganlage ermdéglichen. Abgasleitungen von
Verbrennungskraftmaschinen miissen druckfest ausgefihrt sein.

Gemal § 44 Abs 3 AM-VO miissen Arbeitsmittel so ausgelegt werden,
dass Arbeitnehmer/innen nicht gefahrdet werden kénnen durch

- Brand oder Erhitzung des Arbeitsmittels oder
- Explosionen des Arbeitsmittels oder von Stoffen, die in dem Arbeits-
mittel erzeugt, verwendet oder gelagert werden.

Gemal § 44 Abs 4 AM-VO sind Teile von Arbeitsmitteln, die eine
Oberflachentemperatur von mehr als 60°C oder von weniger als minus
20°C erreichen kénnen und sich innerhalb des Schutzabstands nach
Anhang C AM-VO befinden, so zu sichern, dass die Arbeitnehmer/innen
sie nicht beriihren oder ihnen gefahrlich nahe kommen kénnen. Das
gilt nicht, wenn die Ermittlung und Beurteilung der Gefahren ergeben



15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

hat, dass auf Grund der konkreten Verhaltnisse in Abhangigkeit von
Temperatur, Warmeleitfahigkeit und Eigenschaft der Oberflache sowie
von Art und Dauer der méglichen Beriihrung keine Gefahrdung der
Arbeitnehmerlnnen besteht.

Gemal § 47 Abs 3 AM-VO darf der Abstand der einzelnen Trittflachen
bei Auf- oder Abstiegen auf oder zu Arbeitsmitteln maximal 30 cm
betragen.

GemalR § 47 Abs 3 Z 3 AM-VO hat die unterste Trittstufe bei Fahrer-
platzen von selbstfahrenden Arbeitsmitteln maximal 70 cm Uber dem
Boden zu liegen.

Gemal § 53 Abs 3 AM-VO mussen schienengebundene selbstfahren-
de Arbeitsmittel mit Vorrichtungen versehen sein, durch die die Folgen
eines ZusammenstoRes bei gleichzeitiger Bewegung mehrerer schie-
nengebundener Arbeitsmittel verringert werden, wie beispielsweise
Puffer.

Gemal § 53 Abs 4 Z 1 AM-VO miissen ferngesteuerte selbstfahrende
Arbeitsmittel mit einer Einrichtung ausgestattet sein, die gewahrleistet,
dass sie automatisch anhalten, wenn sie aus dem Kontrollbereich der
Fernsteuerung herausfahren.

Fir Hand-Arm-Vibrationen, Ganzkérper-Vibrationen und gehérgefahr-
denden Larm dirfen die Expositionsgrenzwerte gemaf § 3 VOLV nicht
Uberschritten werden.

Fir Hand-Arm-Vibrationen, Ganzkdrper-Vibrationen und gehdrgeféahr-
denden Larm sollen, soweit dies nach dem Stand der Technik méglich
ist, die Auslosewerte gemaf § 4 VOLV nicht Uberschritten werden.
Soweit die Ausldsewerte Uberschritten sind, haben Arbeitgeber/innen
entsprechende Mafinahmen festzulegen. Das bedeutet, dass bei

der Neuzulassung von Schienenfahrzeugen die erforderlichen
MaRnahmen getroffen sein miissen, damit auch die Auslésewerte nicht
Uberschritten werden.

Gemal § 6 Abs 1 VOLV sind Larm und Vibrationen an den Arbeits-
platzen einer Bewertung nach dem Stand der Technik zu unterziehen.
Kann auf Grund der Bewertung eine Uberschreitung der Expositions-
grenzwerte nicht ausgeschlossen werden, so muss gemaf § 6 Abs

2 VOLV die Bewertung auf Grund einer reprasentativen Messung
erfolgen.



22.

23.

24.

25.

Gemal § 77 Abs 8 EisbBBV missen Schienenfahrzeuge so gebaut
und ausgerustet sein, dass die Entstehung und Ausbreitung von Bran-
den erschwert werden.

Gemal § 4 Abs 1 Z 3 EisbBBV miissen Schienenfahrzeuge so gebaut
sein, dass insbesondere die Entstehung und Ausbreitung von Branden
durch vorbeugende Malinahmen erschwert werden und im Brandfall
die Mdglichkeit zur Rettung von Personen sowie zur Brandbekdmpfung
besteht.

Gemal § 4 Abs 1 Z 3 StrabVO missen Fahrzeuge so gebaut sein, dass
die Entstehung und Ausbreitung von Branden durch vorbeugende Maf3-
nahmen erschwert werden und im Brandfall die Mdglichkeit zur Selbst-

oder Fremdrettung von Personen sowie zur Brandbekdmpfung besteht.

Fur Arbeitnehmer/innen in Schienenfahrzeugen sind erforderlichenfalls
Bereiche vorzusehen, in denen eine ungestérte Abhaltung von Ruhe-
pausen moglich ist, beispielsweise abgesperrte Abteile oder sonstige
getrennte Einrichtungen.

(2) Schienenfahrzeuge, die mit der Hand gekuppelt werden, miissen
an den Stirnseiten so gestaltet sein, dass ein gefahrloses Kuppeln
moglich ist und fiir diese Tatigkeit ausreichend Raum vorhanden ist.
Dies gilt nicht, wenn zum Kuppeln nicht zwischen die Schienenfahr-
zeuge getreten werden muss.

1.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.2.2.5, trifft nahere Festlegungen fiir
den Zugang des Zugpersonals bei Kupplungs- und Entkupplungsvor-
gangen.

Die TSI WAG, Anhang C, Abschnitt 1, trifft ndhere Festlegungen fir
den Freiraum des Rangierpersonals.

Gemal § 75 Abs 3 EisbBBV miissen Zug- und StoReinrichtungen so
beschaffen sein, dass sie gefahrlos gekuppelt werden kénnen.

GemalR § 76 Abs 1 erster Satz EisbBBV mussen die Schienenfahrzeu-
ge so gestaltet sein, dass ein gefahrloses Kuppeln mdglich ist.

Regelungen uber die an den Fahrzeugenden freizuhaltenden Raume
enthalten § 76 Abs 1 EisbBBV und die Anlage 4 der EisbBBV.

Regelungen (ber die an den Fahrzeugenden freizuhaltenden Raume
enthalt auch § 25 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) der
Bundesrepublik Deutschland vom 8. Mai 1967.



7. Regelungen Uber die an den Fahrzeugenden freizuhaltenden Raume
bei Schmalspurbahnen enthalt auch die Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung fur Schmalspurbahnen (ESBO) der Bundesrepublik Deutsch-
land vom 25. Februar 1972.

8. Zum Kuppeln muss beispielsweise nicht zwischen die Schienenfahr-
zeuge getreten werden, wenn die Betatigungseinrichtung zum Kuppeln
von einem Standplatz auerhalb jenes Raumes erreicht werden kann,
der von den bewegten Schienenfahrzeugen einschlieRlich ihrer Ladung
in Anspruch genommen wird.

(3) Unter Puffern von Schienenfahrzeugen, unter denen Arbeithehmer
zum Kuppeln gebiickt hindurchgehen miissen, miissen Kupplerhand-
griffe angebracht sein.

1. Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.2.2.5, trifft nahere Festlegungen fiir
den Zugang des Zugpersonals bei Kupplungs- und Entkupplungsvor-
gangen.

2. Die TSI WAG, Anhang C, Abschnitt 2, trifft nahere Festlegungen fiir
Trittstufen und Handgriffe.

3. Gemal § 16 Abs 2 Z 4 EisbAV haben Arbeitgeber/innen daflr zu
sorgen, dass Arbeitnehmer/innen beim Kuppeln gebuckt unter dem
Seitenpuffer durchgehen und dabei den Kupplerhandgriff am Schie-
nenfahrzeug beniitzen, wenn beim Eintreten in den Gleisbereich eine
Gefahrdung durch herannahende Schienenfahrzeuge erfolgen kann.

4. GemaR § 77 Abs 12 EisbBBV mussen unter Puffern von Schienen-
fahrzeugen, unter denen Arbeitnehmer/innen zum Kuppeln gebiickt
hindurchgehen mussen, Kupplerhandgriffe angebracht sein.

(4) Schienenfahrzeuge miissen im Bereich jeder Stirnseite so einge-
richtet sein, dass Arbeitnehmer, die Verschubarbeiten durchfiihren,
sicher mitfahren konnen.

1. Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.2.2.5, trifft ndhere Festlegungen flr
den Zugang des Zugpersonals bei Kupplungs- und Entkupplungsvor-
gangen.

2. Die TSI WAG, Anhang C, Abschnitt 2, trifft ndhere Festlegungen fir
Trittstufen und Handgriffe.

3. Einrichtungen fiir ein sicheres Mitfahren sind beispielsweise Verschie-
bertritte, Endbiihnen (Plattformen), Flhrerstande oder Bremserstande.



Arbeitnehmer/innen kénnen dann sicher mitfahren, wenn die Standfla-
che so ausreichend bemessen und deren Oberflache so beschaffen
ist, dass ein sicheres Stehen mdglich ist. Weiters muss eine Festhalte-
einrichtung, beispielsweise Haltegriffe oder Handlaufe, vorhanden sein.

Ein sicheres Mitfahren auf dem Schienenfahrzeug von Arbeitnehmer/
innen, die Verschubarbeiten durchfiihren, muss auch dann gewahrleis-
tet sein, wenn diese Handverschubsignale abgeben missen.

Verschiebertritte sollten grundséatzlich an jeder Stirnseite beidseitig
eingerichtet sein, um die Weitergabe von Signalen — wahlweise auf
beiden Seiten — zu erleichtern. Verschiebertritte auf nur einer Stirnseite
erschweren die Verschubarbeiten bei Einschradnkungen des seitlichen
Sicherheitabstandes (§ 6 EisbAV) und erfordern regelmaRig die beid-
seitige Anordnung von Bedienungsraumen (§ 7 EisbAV).

Aufgrund der Arbeitsvorgange (unter anderem auch Aufspringen und
Abspringen wahrend der Fahrt) ist es nicht mdglich, Arbeitnehmer/
innen im Rahmen von Verschubarbeiten auf dem Schienenfahrzeug
durch Rickhalteeinrichtungen zu sichern. Der Schutz der Arbeitneh-
mer/innen ist durch andere gleichwertige Maflnahmen sicherzustellen
(beispielsweise seitlicher Sicherheitsabstand gemaR § 6 EisbAv,
Bedienungsraum gemaR § 7 EisbAV, schriftliche Betriebsanweisungen
gemal § 14 Abs 5 ASchG iVm § 13 EisbAV, personliche Schutzausris-
tung usw).

Gemal § 77 Abs 13 EisbBBV mussen Einrichtungen zum Mitfahren
bei Verschubbewegungen so beschaffen und bemessen sein, dass
die Arbeitnehmer/innen gentigend Raum fiir ihre Tatigkeit haben und
sich gegen Absturz sichern kdnnen. Wenn dies fiir Verschubbewegun-
gen erforderlich ist, missen Schienenfahrzeuge auf jeder Langseite
mindestens einen Verschieberauftritt und einen Verschieberhandgriff
haben.

(5) Abs 4 gilt nicht fiir Schienenfahrzeuge, bei denen das Mitfahren
beim Verschieben nicht erforderlich ist.

(6) Einrichtungen zum Mitfahren beim Bewegen von Schienenfahrzeu-
gen sowie Arbeitsplatze auf Schienenfahrzeugen miissen so beschaf-
fen und bemessen sein, dass die Arbeitnehmer geniigend Raum fiir
ihre Tatigkeit haben und sich gegen Absturz sichern kénnen. Die
Einrichtungen miissen sicher zugénglich sein.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9, trifft ndhere Festlegungen fir die
Schnittstelle Triebfahrzeugfiihrer-Maschine.



Die TSI WAG, Anhang C, Abschnitt 2, trifft nahere Festlegungen fiir
Trittstufen und Handgriffe.

Arbeitsplatze auf Schienenfahrzeugen sind beispielsweise Einrich-
tungen, von denen aus Klappen, Verschliisse oder Ventile betatigt
werden.

Schutz gegen Absturz bieten Einrichtungen durch ihre Bauart, ihre
Lage innerhalb des Schienenfahrzeuges sowie durch entsprechende
Gelander oder Haltegriffe.

GemalR § 47 Abs 1 AM-VO sind an Arbeitsmitteln angebrachte Stand-
platze, von denen Arbeitnehmer/innen abstlirzen kénnten, zu sichern

- bei einer Absturzhéhe von mehr als 1 m durch mindestens 1 m hohe,
geeignete Vorrichtungen, wie standfeste Gelander mit Mittelstange
oder Briistungen,

- bei einer Absturzhéhe von mehr als 2 m zusatzlich durch FuBleisten.

GemalR § 77 Abs 13 EisbBBV mussen Einrichtungen zum Mitfahren
bei Verschubbewegungen so beschaffen und bemessen sein, dass
die Arbeitnehmer/innen gentigend Raum fur ihre Tatigkeit haben und
sich gegen Absturz sichern kdnnen. Wenn dies fiir Verschubbewegun-
gen erforderlich ist, missen Schienenfahrzeuge auf jeder Langseite
mindestens einen Verschieberauftritt und einen Verschieberhandgriff
haben.

(7) Tiiren von Triebfahrzeugen und Steuerwagen, die dem Zugang zu
Fiihrerstinden dienen, miissen vom Boden aus 6ffenbar eingerichtet
sein.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9.1.2.1, trifft ndhere Festlegungen flr
den Ein- und Ausstieg unter Beriebsbedingungen.

Triebfahrzeuge sind mit Fahrantrieb ausgeriistete Schienenfahrzeuge,
dazu zahlen auch Zweiwegefahrzeuge, wenn sie schienengebunden
verkehren, und schienengebundene Arbeitsfahrzeuge mit Fahrantrieb.

Steuerwagen sind Schienenfahrzeuge ohne Fahrantrieb, die mit Ein-
richtungen zur Steuerung von Triebfahrzeugen ausgeristet sind.

Der Zugang kann vom Boden aus 6ffenbar beispielsweise durch zwei
in unterschiedlicher Héhe angeordnete Turgriffe eingerichtet werden.



(8) Bewegliche Fahrzeugteile an Schienenfahrzeugen miissen gegen
unbeabsichtigtes Bewegen in den jeweiligen Endstellungen gesichert
werden konnen, wenn durch deren Bewegung Arbeitnehmer gefihrdet
werden kénnen.

1. Die TSI WAG, Abschnitt 4.2.2.3, trifft nahere Festlegungen fiir bewegli-
che SchlieR- und Abdeckelemente.

2. Bewegliche Fahrzeugteile an Schienenfahrzeugen sind beispielsweise
Turen, Klappen oder kippbare Aufbauten.

3. Gemal § 77 Abs 6 EisbBBV missen seitliche Schiebetiren der
Gepackwagen und Gepackabteile gegen unbeabsichtigtes Schlieflen
der Turen gesichert sein.

(9) Schienenfahrzeuge miissen die fiir den Schutz der Arbeitnehmer
erforderlichen Anschriften und Kennzeichnungen tragen.

1. Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9.3.5., trifft ndhere Festlegungen fir
die Kennzeichnung.

2. Die TSI WAG, Anhang C, Abschnitt 5, trifft ndhere Festlegungen fiir die
Kennzeichnung von Einheiten.

3. Fur den Schutz der Arbeitnehmer/innen erforderliche Anschriften und
Kennzeichnungen sind insbesondere Fahrzeugnummer, Eigentimer,
Eigengewicht, Lange Uber Puffer, Bremsgewicht, Lastgrenzen, Revi-
sionsfristen, Hochstgeschwindigkeit, Ubergangsmerkmale sowie die
Bezeichnung des Ladeguts, flr das sich das Schienenfahrzeug eignet
oder nicht eignet.

4. Die Anschriften und Kennzeichnungen miissen eindeutig, gut sichtbar
und deutlich lesbar sein.

5. Wenn zum sicheren Betrieb von Arbeitsmitteln die Kenntnis bestimmter
Daten, wie Stromart, Spannung, Schutzart, Drehrichtung oder be-
stimmter Grenzwerte, wie Tragfahigkeit, Masse, Drehzahl, Fillmenge
oder Druck, notwendig ist, missen diese gemal § 41 Abs 7 erster Satz
AM-VO auf den Arbeitsmitteln deutlich erkennbar und in dauerhafter
Weise angegeben sein.

6. Soweit es zum sicheren Betrieb notwendig ist, miissen gemal § 41
Abs 7 zweiter Satz AM-VO bei Arbeitsmitteln auch Hinweise auf die
bestimmungsgemale Verwendung und auf mogliche Gefahren beim
Umgang vorhanden sein.



10.

Gemal § 41 Abs 7 dritter Satz AM-VO miissen Daten und Hinweise
auf Arbeitsmitteln, sofern nicht Symbole verwendet werden, in deut-
scher Sprache abgefasst sein.

GemalR § 77 Abs 15 EisbBBV mussen Schienenfahrzeuge die fur
Betrieb, Instandhaltung und Arbeitnehmerschutz erforderlichen
Anschriften und Zeichen tragen.

Gemal § 49 Abs 1 Z 1 StrabVO missen an der AuRenseite von
Fahrzeugen vorhanden sein

- auf den Langsseiten Name und Betriebssitz des Unternehmers
oder dessen Geschaftszeichen oder Wappen sowie die Fahrzeug-
nummer,

- bei Personenfahrzeugen Betatigungs- und Verhaltenshinweise flr
Fahrgaste,

- Zeichen an den Stellen, an denen Hebezeuge angesetzt werden
durfen,

- bei Dienstfahrzeugen Angaben Uber das zulassige Ladegewicht.

GemaR § 49 Abs 3 StrabVO missen Beschriftungen und Sinnbilder
eindeutig, gut sichtbar und deutlich lesbar sein. Ihre Erkennbarkeit darf
durch andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht beeintrachtigt sein.

(10) Triebfahrzeuge und Steuerwagen miissen iiber eine akustische
Warnvorrichtung verfiigen.

1.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.7.2, trifft nahere Festlegungen fir das
Signalhorn (akustische Warnvorrichtung).

Gemal § 41 Abs 5 AM-VO miissen Warnvorrichtungen von Arbeits-
mitteln leicht wahrnehmbar und unmissverstandlich sein.

Gemal § 53 Abs 2 Z 2 AM-VO miissen selbstfahrende Arbeitsmittel,
die nicht den Kraftfahrvorschriften unterliegen, mit einer akustischen
Warnvorrichtung ausgestattet sein.

GemalR § 77 Abs 1 Z 1 EisbBBV missen Triebfahrzeuge und andere
fuhrende Schienenfahrzeuge Einrichtungen zum Geben hérbarer
Signale mit zwei verschiedenen Tonen haben.

Zum Schutz der Arbeitnehmer/innen bei Wartungsarbeiten sind die
akustischen Warnvorrichtungen so auszufiihren, dass ein unbeabsich-
tigtes Auslosen verhindert werden kann (,Werkstattenmodus®).



(11) Triebfahrzeuge und Steuerwagen miissen iiber abblendbare
Scheinwerfer verfiigen.

1. Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.7.1, trifft nahere Festlegungen fir
Frontscheinwerfer.

2. Gewabhrleistet sein muss

- die Fahrwegbeobachtung bei Fahren auf Sicht,

- die rechtzeitige Erkennbarkeit von ortsfesten Signalen und

- die rechtzeitige Erkennbarkeit des Schienenfahrzeuges fur Arbeit-
nehmer/innen auferhalb des Schienenfahrzeuges, beispielsweise
Sicherungsposten.

3. GemalR § 53 Abs 2 Z 5 AM-VO mussen selbstfahrende Arbeitsmittel,
die nicht den Kraftfahrvorschriften unterliegen, mit einer Einrichtung zur
Ausleuchtung der Fahrbahn und Einrichtungen ausgestattet sein, die
das Ausmalf} der Fahrzeuge erkennen lassen, sofern das Arbeitsmittel
in nicht ausreichend ausgeleuchteten Bereichen verwendet wird.

4. GemaR § 77 Abs 1 Z 9 EisbBBV mussen Triebfahrzeuge und andere
fiihrende Schienenfahrzeuge abblendbare Scheinwerfer zur Darstel-
lung des Spitzensignals haben.

5. Gemal § 41 Abs 2 StrabVO miissen bei strallenabhangigen Bahnen
die beiden unteren Leuchten des Zugsignals Z 1 (Spitzensignal) nach
der Anlage 2 Scheinwerfer sein. Sie mussen

- den Gleisbereich ausreichend beleuchten kénnen,

- sich gleichzeitig und gleichmaRig abblenden lassen,

- so befestigt sein, dass sie sich nicht unbeabsichtigt verstellen
koénnen.

(12) Triebfahrzeuge miissen tiber Einrichtungen verfiigen, mit denen
sie angehalten werden kénnen.

1. Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.4, trifft ndhere Festlegungen fir
Bremsen.

2. Einrichtungen, mit denen Triebfahrzeuge angehalten werden kdnnen,
sind beispielsweise Bremsen oder Antriebe, die bei Energieabschal-
tung aufgrund ihrer Bauart die Triebfahrzeuge selbsttatig stillsetzen.



10.

1.

12.

Gemal § 46 Abs 1 AM-VO mussen Arbeitsmittel gegebenenfalls
entsprechend der von ihnen ausgehenden Gefahrdung der Arbeit-
nehmerlnnen und der normalerweise erforderlichen Stillsetzungszeit
mit einem Not-Halt-Befehlsgerat (zB Not-Halt-Taster oder Reilleine)
versehen sein.

Gemal § 46 Abs 2 erster Satz AM-VO missen Not-Halt-Befehlsgerate
leicht, schnell und gefahrlos von jedem Bedienungsplatz der Maschine
aus betatigt werden kdnnen.

Gemal § 46 Abs 2 zweiter Satz AM-VO mussen sich Not-Halt-Befehls-
gerate von anderen Schaltvorrichtungen deutlich unterscheiden.

Gemal § 46 Abs 3 AM-VO mussen Not-Halt-Taster selbsthaltend, auf-
fallend rot und gelb unterlegt gekennzeichnet und pilzférmig gestaltet
sein.

Gemal § 46 Abs 4 erster Satz AM-VO darf durch Entriegeln oder
Zuruckfuhren von Not-Halt-Befehlsgeraten in die Ausgangsstellung ein
Anlaufen des Arbeitsmittels nicht erfolgen.

Gemal § 46 Abs 4 zweiter Satz AM-VO darf das Wiedereinschalten
des Arbeitsmittels erst nach Entriegeln der betétigten Not-Halt-Befehls-
gerate moglich sein.

Gemal § 53 Abs 2 Z 1 AM-VO missen selbstfahrende Arbeitsmittel,
die nicht den Kraftfahrvorschriften unterliegen, mit einer feststellbaren
Bremseinrichtung ausgestattet sein.

Gemal § 74 Abs 1 EisbBBV miissen Schienenfahrzeuge mit durchge-
hender selbsttatiger Bremse ausgeriistet sein. Diese muss in beliebi-
ger Reihung mit den Bremsbauarten derjenigen Schienenfahrzeuge
zusammenarbeiten, mit denen eine Verbindung vorgesehen ist.

Eine durchgehende Bremse ist gemal § 74 Abs 2 EisbBBYV selbsttatig,
wenn sie bei jeder unbeabsichtigten Unterbrechung der Bremsleitung
wirksam wird.

GemalR § 74 Abs 3 EisbBBV missen Schienenfahrzeuge, in denen
Reisende befordert werden, leicht sichtbare und erreichbare Notbrems-
griffe haben, durch die eine Notbremsung eingeleitet werden kann.

Die Notbremseinrichtung darf so beschaffen sein, dass sie durch den
Triebfahrzeugfiihrer oder automatisch Gberbriickt werden kann.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

Gemal § 74 Abs 4 EisbBBV missen die Triebfahrzeuge und andere
fuhrende Schienenfahrzeuge eine Feststellboremse haben.

Gemal § 74 Abs 5 EisbBBV miissen die Reisezugwagen mit einer
vom Wageninneren aus bedienbaren Feststellboremse ausgeristet
sein. Eine genligende Anzahl von Gulterwagen einer Wagenserie ist
mit Feststellbremse auszuristen.

Angaben Uber die Ausristung von Guterwagen mit Handbremsen sind
beispielsweise im UIC-Merkblatt 535-3 enthalten.

GemalR § 36 Abs 1 StrabVO sind alle Fahrzeuge mit zwei voneinander
unabhangigen Betriebsbremsen und einer Feststellbremse auszuris-
ten.

Gemal § 36 Abs 7 StrabVO miissen Dienstfahrzeuge, deren Ge-
schwindigkeit bei strallenabhangigen Bahnen 30 km/h und bei stra-
Renunabhangigen Bahnen 40 km/h nicht iberschreiten darf, abwei-
chend von § 36 Abs 1 StrabVO nur mit einer Betriebsbremse und einer
Feststellboremse ausgertistet sein.

GemalR § 36 Abs 11 StrabVO mussen in Personenfahrzeugen Einrich-
tungen vorhanden sein, mit denen Fahrgéste im Notfall eine Bremsung
einleiten kénnen (Fahrgast-Notbremsung). Die Betatigung dieser
Einrichtung darf in Tunneln aul3erhalb von Haltestellen nicht zum
Halten fUhren (Notbremstiiberbriickung) und muss dem Fahrzeugfiihrer
angezeigt werden.

(13) Triebfahrzeuge miissen eine Sicherung gegen Inbetriebnahme
durch Unbefugte besitzen.

1.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9.1.2.1, trifft ndhere Festlegungen flr
das Verhindern eines Zugangs unbefugter Personen zum Fihrerraum.

Gemal § 53 Abs 1 AM-VO miissen selbstfahrende Arbeitsmittel eine
Sicherung gegen Inbetriebnahme durch Unbefugte besitzen.

Gemal § 4 Abs 3 EisbBBV mussen bei Betriebsanlagen und Fahr-
betriebsmitteln MalRnahmen getroffen sein, die eine vermeidbare
Betriebsgefahrdung als Folge unbefugten Betatigens verhindern.

Gemal § 4 Abs 3 StrabVO missen bei Betriebsanlagen und Fahr-
zeugen MalRnahmen getroffen sein, die eine mehr als unvermeidbare
Betriebsgefahrdung als Folge unbefugten Betatigens verhindern.



(14) Wenn sich Stufen im Inneren eines Schienenfahrzeuges befinden,
so sind mindestens die erste und die letzte Stufe durch ein gelbes
oder gelb-oranges Band zu kennzeichnen, das sich liber die gesamte
Breite der Stufen erstrecken muss. Die Kennzeichnung ist an der Vor-
derseite und der Oberseite der Stufenkante anzubringen.

1. Die TSI PRM, Abschnitt 4.2.2.8, trifft ndhere Festlegungen fir die
Kennzeichnung von Stufen.

2. Bei der Kennzeichnung von Stufen in Schienenfahrzeugen sind zwei
Vorgaben nebeneinander zu beachten:

a) Gemal Anhang 2 der KennV sind im Rahmen der Sicherheitsfar-
ben die Farben Gelb oder Gelb-Orange fiir den Hinweis ,,Achtung®
zu verwenden. GemaR § 8 Abs 1 KennV sind die Bestimmungen
der KennV Mindestvorschriften nach der EU-Richtlinie 92/58/EWG
vom 24. Juni 1992 (Neunte Einzelrichtlinie im Sinne von Artikel 16
Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG ,Rahmenrichtlinie Arbeitneh-
merschutz®), sodass in Verbindung mit § 95 Abs 1 ASchG festge-
legt wurde, dass die Behdrde von den Bestimmungen der KennV
keine Ausnahmen zulassen darf.

b) GemaR TSI PRM, Abschnitt 4.2.2.8, sind bei Stufen im Inneren
des Zuges mindestens die erste und die letzte Stufe durch ein in
Kontrast stehendes Band mit einer Tiefe zwischen 45 mm und
55 mm zu kennzeichnen, das sich Uber die gesamte Breite der
Stufen erstrecken muss und an der Vorderseite und an der Ober-
seite der Stufen anzubringen ist.

3. Durch die erganzende Bestimmung des § 46 Abs 14 EisbAV werden
die Vorgaben der KennV und der TSI PRM zu einer gemeinsamen
Bestimmung zusammengefihrt, mit der beiden Vorgaben entsprochen
wird. Dadurch besteht fiir die Anwender nunmehr eine eindeutige
Rechtsgrundlage.

Fuhrerstinde von Triebfahrzeugen und Steuerwagen

§ 47.

(1) Fuhrerstdnde von Triebfahrzeugen und Steuerwagen miissen so
gestaltet und angeordnet sein, dass diese Fahrzeuge sicher gefiihrt
werden konnen. Insbesondere miissen eine ausreichende Bewe-
gungsfreiheit und ein ausreichendes Sichtfeld vorhanden sein. Der
Fahrzeugfiihrerplatz, insbesondere der Fahrzeugfiihrersitz, muss
nach den allgemein anerkannten sicherheitstechnischen Regeln und
Erkenntnissen eingerichtet sein.



Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9, trifft nahere Festlegungen fir den
Fuhrerraum.

Gemal § 41 Abs 1 AM-VO ist bei der Gestaltung von Arbeitsmitteln,
insbesondere der Bedienungseinrichtungen, Bedienungsplatze, Bedie-
nungsstande und Schutzeinrichtungen, auf die arbeitsphysiologischen
und ergonomischen Erkenntnisse soweit Bedacht zu nehmen, wie dies
der Schutz der Arbeitnehmer/innen erfordert.

GemaR § 41 Abs 2 AM-VO mussen Bedienungseinrichtungen von
Arbeitsmitteln (zB Ein- und Ausschaltvorrichtungen oder Beschi-
ckungs- und Zufuhrungseinrichtungen) von den Arbeitsplatzen der die
Arbeitsmittel bedienenden Arbeitnehmer/innen leicht und gefahrlos zu
betétigen sein.

Gemal § 45 Abs 1 AM-VO miissen Arbeitsmittel sicher wirkende Vor-
richtungen zum Ein- und Ausschalten aufweisen.

Fir Hand-Arm-Vibrationen, Ganzkdrper-Vibrationen und gehdrgefahr-
denden Larm dirfen die Expositionsgrenzwerte gemaf § 3 VOLV nicht
Uberschritten werden.

Fiar Hand-Arm-Vibrationen, Ganzkérper-Vibrationen und gehérgeféahr-
denden Larm sollen, soweit dies nach dem Stand der Technik méglich
ist, die Auslosewerte gemaR § 4 VOLV nicht Uberschritten werden.
Soweit die Auslésewerte Uberschritten sind, haben Arbeitgeber/innen
entsprechende Maflinahmen festzulegen. Das bedeutet, dass bei

der Neuzulassung von Schienenfahrzeugen die erforderlichen MaR-
nahmen getroffen sein missen, damit auch die Ausldsewerte nicht
Uberschritten werden.

GemalR § 6 Abs 1 VOLV sind Larm und Vibrationen an den Arbeits-
platzen einer Bewertung nach dem Stand der Technik zu unterziehen.
Kann auf Grund der Bewertung eine Uberschreitung der Expositions-
grenzwerte nicht ausgeschlossen werden, so muss gemaf § 6 Abs 2
VOLV die Bewertung auf Grund einer reprasentativen Messung
erfolgen.

Gemal § 46 Abs 1 StrabVO muss der Fahrzeugfuhrerplatz so gestaltet
sein, dass der Fahrzeugfiihrer den Zug sicher fiihren kann. Insbe-
sondere missen auch eine ausreichende Bewegungsfreiheit und ein
ausreichendes Sichtfeld vorhanden sein.



9.

Gemal § 46 Abs 1 StrabVO muss der Fahrzeugfiihrerplatz, insbeson-
dere der Fahrzeugdfihrersitz, nach den allgemein anerkannten sicher-
heitstechnischen Regeln und Erkenntnissen eingerichtet sein.

(2) Fiihrerstande von Triebfahrzeugen und Steuerwagen miissen so
gestaltet sein, dass keine Sichtbeeintrachtigung durch stérende Licht-
reflexionen zu erwarten ist.

1.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9.3.4, trifft ndhere Festlegungen
gegen mdogliche Spiegelungen auf der Stirnscheibe durch beleuchtete
Anzeigen und Tasten.

Gemal § 41 Abs 4 erster und zweiter Satz AM-VO miissen Beleuch-
tungseinrichtungen an Arbeitsmitteln so angeordnet und beschaffen
sein, dass eine storende direkte Lichteinwirkung auf die Augen verhin-
dert ist. Reflexblendung und stroboskopische Effekte miissen vermie-
den sein.

Soweit erforderlich, miissen gemag § 41 Abs 4 dritter Satz AM-VO
Beleuchtungseinrichtungen an Arbeitsmitteln so beschaffen sein, dass
keine Verfalschung von Farben auftreten kann.

GemalR § 46 Abs 6 StrabVO muss der Fahrzeugdfihrerplatz so gestaltet
sein, dass keine Sichtbeeintrachtigung durch stérende Lichtreflexionen
zu erwarten ist.

(3) Fiihrerstande von Triebfahrzeugen und Steuerwagen miissen mit
technischen Einrichtungen ausgestattet sein, die eine Regelung der
Raumtemperatur, insbesondere eine Senkung der Raumtemperatur,
ermoglichen. Dies gilt nicht fiir Dampflokomotiven mit nicht geschlos-
senem Fiihrerstand.

1.

Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9.1.7, trifft nahere Festlegungen fiir
Klimasteuerung und Luftqualitat.

GemalR § 66 Abs 2 ASchG haben Arbeitgeber/innen die Arbeitsvorgan-
ge und Arbeitsplatze entsprechend zu gestalten und alle geeigneten
MafRnahmen zu treffen, damit die Arbeithehmer/innen keinen erhebli-
chen Beeintrachtigungen durch blendendes Licht, Warmeeinstrahlung,
Zugluft, blen Geruch, Hitze, Kalte, Nasse, Feuchtigkeit oder vergleich-
bare Einwirkungen ausgesetzt sind oder diese Einwirkungen méglichst
gering gehalten werden.



3. Gemal § 53a Abs 1 zweiter Satz AM-VO muss das Lenkerhaus von
selbstfahrenden Arbeitsmitteln mit Einrichtungen zum Beheizen und
Belliften ausgerUstet sein.

4. GemaR § 47 Abs 5 StrabVO mussen technische Einrichtungen
vorhanden sein, die eine Regelung der Raumtemperatur des Fahr-
zeugfiihrerplatzes, insbesondere eine Senkung der Raumtemperatur,
ermdglichen.

5. Im Rahmen von eisenbahnrechtlichen Genehmigungsverfahren wur-
den in den letzten Jahren regelmaRig fur Fuhrerstdnde Temperatursen-
kungsanlagen vorgesehen.

(4) Fiihrerstande von Triebfahrzeugen und Steuerwagen miissen so
gebaut sein, dass sie im Notfall rasch verlassen werden kénnen.

1. Die TSI LOC&PAS, Abschnitt 4.2.9.1.2.2, trifft nahere Festlegungen fir
den Notausstieg im Fiihrerraum.

2. GemaR § 3 Abs 3 Z 2 ASchG sind Arbeitgeber/innen verpflichtet, durch
geeignete MalRnahmen und Anweisungen zu erméglichen, dass die
Arbeitnehmer/innen bei ernster, unmittelbarer und nicht vermeidbarer
Gefahr sich durch sofortiges Verlassen des Arbeitsplatzes in Sicherheit
bringen.

3. GemalR § 54 Abs 3 letzter Satz AM-VO miissen automatische Tiren im
Notfall selbsttatig 6ffnen oder von Hand aus leicht zu 6ffnen sein.

4. GemaR § 77 Abs 9 EisbBBV missen Schienenfahrzeuge, in denen
Personen befordert werden, in ausreichender Anzahl Ausstiegsmog-
lichkeiten fir Notfalle haben.

5. GemaR § 33 Abs 7 StrabVO miissen Personenfahrzeuge Notausstiege
in ausreichender Zahl, geeigneter Ausfiihrung und Anordnung haben.

6. Gemal § 46 Abs 2 StrabVO mussen Fahrzeugfuhrerplatze so gebaut
sein, dass sie im Notfall schnell verlassen werden kdénnen.



8. Abschnitt — Nachweis der Fachkenntnisse

Beschiftigung der Arbeitnehmer mit Fachkenntnissen

§48. (1) Zusiatzlich zu den in § 2 der Fachkenntnisnachweis-Verordnung
genannten Tatigkeiten diirfen Arbeitgeber mit nachfolgenden Arbeiten
nur Arbeitnehmer beschiftigen, die die entsprechenden Fachkennt-
nisse durch ein Zeugnis gemaR § 4 der Fachkenntnisnachweis-
Verordnung, BGBI Il Nr 13/2007, nachweisen:

1. Arbeiten als Sicherungsposten (§ 30),
2. Arbeiten als Sicherungsaufsicht (§ 27),

3. Arbeiten als Betriebsleiter (§ 21 des Eisenbahngesetzes 1957,
BGBI Nr 60).

1. Zu Arbeiten, die mit einer besonderen Gefahr fiir die damit Beschaftig-
ten oder fiir andere Arbeitnehmer/innen verbunden sind, dirfen nur
Arbeitnehmer/innen herangezogen werden, die Uber einen Nachweis
der erforderlichen Fachkenntnisse verfigen. Grundsatzliche Fest-
stellungen Uber jene Arbeiten, fir die entsprechende Fachkenntnisse
nachzuweisen sind, sind gemaR § 72 Abs 1 des ASchG, BGBI
Nr 450/1994, in der FK-V, BGBI Il Nr 13/2007, festgelegt. Diese Ver-
ordnung umfasst das Fiihren von Kranen, das Fiihren von Hubstap-
lern, Sprengarbeiten, Arbeiten im Rahmen eines Gasrettungsdienstes,
Taucharbeiten sowie die Vorbereitung und Organisation von Arbeiten
unter Hochspannung.

2. Die Fachkenntnisausbildung umfasst die jedenfalls erforderlichen
Fachkenntnisse fir die angefiihrten Arbeiten. Erganzend dazu sind die
weiterfuhrenden Bestimmungen des Arbeitnehmer/innenschutzrechts
(beispielsweise § 12 ASchG — Information, § 14 ASchG — Unterwei-
sung) sowie die Bestimmungen des Eisenbahnrechts (beispielsweise
Triebfahrzeugfihrerverordnung — TFVO) zu berucksichtigen.

(2) Die Ausnahme des § 3 Abs 3 der Fachkenntnisnachweis-Verord-
nung, BGBI Il Nr 13/2007, gilt nicht fiir die unter Abs 1 angefiihrten
Arbeiten.



Fachkenntnisausbildung

§ 49.

Die Ausbildung fiir die unter § 48 angefiihrten Arbeiten muss je nach
Ausbildungsgebiet mindestens die nachfolgend angefiihrte Gesamt-
zahl an Unterrichtseinheiten (einschlieBlich praktischer Ubungen)
umfassen:

1.

Arbeiten als Sicherungsposten:
mindestens 24 Unterrichtseinheiten (Anhang 1),

Arbeiten als Sicherungsaufsicht:
mindestens 24 Unterrichtseinheiten (Anhang 2),

Arbeiten als Betriebsleiter:
mindestens 28 Unterrichtseinheiten (Anhang 3).

Fir die Tatigkeit als Betriebsleiter auf Anschlussbahnen dirfen nur
Arbeitnehmer/innen eingesetzt werden, die Uber entsprechende
Fachkenntnisse lber alle auf der Anschlussbahn auftretenden Gefahr-
dungen verfiigen. Entsprechend GréRRe, Lage und Betriebsfiihrung auf
der Anschlussbahn sind liber die Fachkenntnisse hinaus erganzende
Kenntnisse gemaR § 12 ASchG (Information) und § 14 ASchG (Unter-
weisung) erforderlich.

Um einen entsprechenden Ausbildungsstandard Uber die Arbeitneh-
mer/innenschutzbestimmungen auch fiir Betriebsleiter von Haupt- und
Nebenbahnen sowie Stralenbahnen sicherzustellen, wurden die bis
dahin bestehenden Regelungen flur Anschlussbahnen mit BGBI 11

Nr 208/2009 entsprechend erweitert. Eine Erhéhung der 28 Unter-
richtseinheiten zur Vermittlung entsprechender Grundkenntnisse der
Arbeitnehmer/innenschutzbestimmungen war flir Haupt- und Neben-
bahnen sowie StraRenbahnen nicht erforderlich und wurde daher auch
nicht vorgesehen.

Ausbildungsteilnahme

§ 50.

Zur Ausbildung fiir Arbeiten als Sicherungsaufsicht (§ 49 Z 2) dirfen
Ausbildungseinrichtungen nur Personen als Kursteilnehmer zulas-
sen, die bereits liber einen Nachweis der Fachkenntnisse fiir Arbeiten
als Sicherungsposten (§ 49 Z 1) und uber eine praktische Verwendung
von mindestens fiinfhundert Stunden im Rahmen von Bauarbeiten im
Gefahrenraum der Gleise verfiigen, davon mindestens fiinfzig Stun-
den als Sicherungsposten.



Die Ausbildung fiir Arbeiten als Sicherungsaufsicht setzt die Ausbildung
und Tatigkeit als Sicherungsposten voraus. Es wiirde daher dem Sinn der
Regelung widersprechen, wenn die Ausbildung fiir Arbeiten als Sicherungs-
aufsicht gleich gemeinsam mit der Ausbildung fiir Arbeiten als Sicherungs-
posten durchgefiihrt wird, ohne dass vorher ausreichende praktische
Kenntnisse Uber die Tatigkeit als Sicherungsposten erworben wurden.
Daher wird klargestellt, dass auch eine entsprechende einschlagige Ver-
wendung als Sicherungsposten vorliegen muss, bevor die Fachausbildung
als Sicherungsaufsicht vermittelt werden darf.

Erméchtigung von Ausbildungseinrichtungen

§ 51. Die Bestimmungen des § 14 der Fachkenntnisnachweis-Verordnung,
BGBI Il Nr 13/2007, gelten liber die in § 14 Abs 1 Z 1 der Fachkennt-
nisnachweis-Verordnung angefiihrten Ausbildungen hinaus auch fiir
die in §§ 48 und 49 sowie Anhang 1 bis Anhang 3 dieser Verordnung
angefiihrten Ausbildungen.



9. Abschnitt — Schlussbestimmungen

Ubergangsbestimmungen

§ 52.

(1) Die Bestimmungen der § 5 Abs 1 erster Satz, Abs 2, Abs 3 zweiter
und dritter Satz und Abs 4, § 6 Abs 1 und Abs 2 erster Satz, § 7 Abs 6
sowie § 8 gelten nicht fiir Verkehrswege und Arbeitspldtze im Bereich
von Gleisen, fiir die vor dem 1. Juli 2000 die eisenbahnrechtliche Bau-
genehmigung gemaR § 36 Abs 1 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI
Nr 60, erteilt wurde. Dies gilt nicht fiir jene Bestimmungen, denen die
genehmigte Ausfiihrung bereits entspricht.

1.

Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fir jene Anlagen,
die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des

2. Abschnitts der EisbAV, gemafl dem (seinerzeit giiltigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

Fir bestehende Anlagen gilt hinsichtlich des Sicherheitsraumes, des
seitlichen Sicherheitsabstandes und des Bedienungsraumes sowie
hinsichtlich der Bestimmungen fiir Tunnel nach MaRRgabe des § 52
Abs 2 bis 7 EisbAV ein weitgehender Bestandsschutz.

Bestehende Anlagen, die bereits jetzt Bestimmungen der EisbAV ent-
sprechen oder aufgrund eisenbahnrechtlicher Bescheide entsprechen
missten, sind hinsichtlich dieser Bestimmungen von der Ausnahmebe-
stimmung des § 52 Abs 1 EisbAV ausgenommen.

Bestehende Anlagen, die bis zum 1. Juli 2000 ohne eisenbahnrechtli-
che Baugenehmigung errichtet werden durften, sind Anlagen gleichzu-
halten, die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des
2. Abschnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit giltigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

(2) Bei Verkehrswegen und Arbeitsplatzen im Bereich von Gleisen, fiir
die vor dem 1. Juli 2000 die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung
gemdal § 36 Abs 1 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI Nr 60, erteilt
wurde und deren Ausfiihrung in Abs 1 angefiihrten Bestimmungen
nicht entspricht, hat der Arbeitgeber durch andere Manahmen zu ge-
waihrleisten, dass fiir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer
der gleiche Schutz erreicht wird wie bei Einhaltung der Bestimmungen
dieser Verordnung.



1. Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fir jene Anlagen,
die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des
2. Abschnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit giiltigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

2. Durch welche andere MaRnahmen fir die Sicherheit und Gesund-
heit der Arbeitnehmer/innen der gleiche Schutz erreicht wird wie bei
Einhaltung der Bestimmungen dieser Verordnung ergibt sich durch die
Ermittlung und Beurteilung der Gefahren gemaR § 4 ASchG.

(3) Werden unter Abs 1 erfasste Teile von Verkehrswegen oder
Arbeitsplatzen im Bereich von Gleisen erneuert oder veridndert, so
ist die Erneuerung oder Veréanderung dieser Teile entsprechend den
Bestimmungen dieser Verordnung vorzunehmen.

(4) Abweichend von Abs 3 diirfen bei Verkehrswegen und Arbeits-
platzen im Bereich von Gleisen, fiir die vor dem 1. Juli 2000 die
eisenbahnrechtliche Baugenehmigung geméag § 36 Abs 1 des Eisen-
bahngesetzes 1957, BGBI Nr 60, erteilt wurde, Einbauten in den Bedie-
nungsraum erfolgen, wenn

1. diese Einbauten dem Betrieb dienen,

2. der Abstand von bewegten Schienenfahrzeugen mindestens 0,5 m
betragt,

3. vorgesorgt ist, dass fiir die mit den Tatigkeiten an Schienenfahr-
zeugen zusammenhangenden Tatigkeiten die Geschwindigkeit die-
ser Schienenfahrzeuge auf hochstens 10 km/h beschrankt ist, und

4. vorgesorgt ist, dass im Bereich der Einbauten kein Abspringen
von bewegten Schienenfahrzeugen erfolgt.

1. Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fur jene Anlagen,
die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des 2.
Abschnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit glltigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

2. Dem Betrieb dienen beispielsweise Hemmschuhsténder, Zugvorheiz-
stander, Wasserentnahmestellen und Druckluftanschliisse. Dabei sind
die erforderlichen Arbeitsvorgénge zu beriicksichtigen, insbesondere
die Verwendung der Arbeitsmittel und deren Erreichbarkeit ohne ein
Uberschreiten von Gleisen.



Durch die Bestimmungen des § 52 Abs 4 Z 2 EisbAV soll sichergestellt
werden, dass sich Einbauten, die dem Betrieb dienen, grundsatzlich
auf der dem Schienenfahrzeug abgewandten Seite des Bedienungs-
raumes befinden.

GemalR § 52 Abs 4 Z 3 EisbAV ist die Geschwindigkeit der bewegten
Schienenfahrzeuge nur dann zu beschranken, wenn Tatigkeiten an
diesen Schienenfahrzeugen oder damit zusammenhangende Tatigkei-
ten durchzufiihren sind. Sind solche Tatigkeiten nicht durchzufihren,
so durfen sich Arbeitnehmer/innen bei der Vorbeifahrt von Schienen-
fahrzeugen nicht im Gefahrenraum der Gleise aufhalten und muss
daher die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge nicht beschrankt
werden.

Die Einschrankung der § 52 Abs 4 Z 4 EisbAV bezieht sich auf das
Abspringen von bewegten Schienenfahrzeugen, weil fir das Absprin-
gen aufgrund der Fahrbewegung des Schienenfahrzeuges ein grofe-
rer Platzbedarf fur die Arbeitnehmer/innen als fiir das Absteigen von
einem stillstehenden Schienenfahrzeug besteht.

(5) In Tunneln, fiir die vor dem 1. Juli 2000 die eisenbahnrechtliche
Baugenehmigung gemaR § 36 Abs 1 des Eisenbahngesetzes 1957,
BGBI Nr 60, erteilt wurde und die nicht den Bestimmungen des § 8
entsprechen, miissen ab 1. Janner 2010 entlang der Tunnelwande
durchgehende ebene Standflachen vorhanden sein. Bei eingleisigen
Tunneln geniigt dies auf einer Seite.

1.

Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fir jene Anlagen,
die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des 2.
Abschnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit glltigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

Die groRziigige Ubergangsfrist von zehn Jahren sollte den Eisenbahn-
unternehmen die Erstellung eines realistischen Nachristkonzepts
sowie dessen zeitgerechte Umsetzung erleichtern.

(6) In Tunneln mit einer Lange von mehr als 100 m, fiir die vor dem

1. Juli 2000 die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaR § 36 Abs
1 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI Nr 60, erteilt wurde und die nicht
den Bestimmungen des § 8 entsprechen, gilt ab 1. Janner 2010:

1.

Entlang der ebenen durchgehenden Standflachen gemaR Abs 5
muss an der Tunnelwand ein Handlauf vorhanden sein.



2. Die Tunnel miissen beleuchtbar sein, wobei in einem Abstand von
hochstens 50 m und bei allen Rettungsnischen eine Leuchte als
Orientierungshilfe sowie Leuchttaster gemaR § 8 Abs 5 Z 2 ange-
bracht sein miissen. Dies gilt nicht fiir Tunnel bis zu einer Lange
von 300 m, die durchblickbar sind.

1. Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fur jene Anlagen,
die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des 2.
Abschnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit gultigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

2. Die groRziigige Ubergangsfrist von zehn Jahren sollte den Eisenbahn-
unternehmen die Erstellung eines realistischen Nachristkonzepts
sowie dessen zeitgerechte Umsetzung erleichtern.

(7) In Tunneln mit einer Lange von mehr als 300 m, fiir die vor dem

1. Juli 2000 die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung geman § 36
Abs 1 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI Nr 60, erteilt wurde, miissen
ab 1. Janner 2010 ortsfeste Anschlussmoglichkeiten fiir elektrisch
betriebene Arbeitsmittel gemaR § 8 Abs 6 vorhanden sein.

1. Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fur jene Anlagen,
die am 1. Juli 2000, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des 2.
Abschnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit glltigen) § 36 Abs 1
EisbG idF BGBI | Nr 166/1999 bereits eisenbahnrechtlich baugeneh-
migt waren.

2. Die groRziigige Ubergangsfrist von zehn Jahren sollte den Eisenbahn-
unternehmen die Erstellung eines realistischen Nachriistkonzepts
sowie dessen zeitgerechte Umsetzung erleichtern.

(8) Die Bestimmungen der Abs 1 bis Abs 7 gelten auch fiir tunneldhnli-
che Bauwerke, beispielsweise Kreuzungsbauwerke.

(9) Die Bestimmungen der Abs 5 bis Abs 7 gelten nicht fiir StraBen-
bahnen.

(10) Die Bestimmungen der §§ 43 Abs 2, 44, 46 Abs 2, Abs 3, Abs 7 und
Abs 11 sowie 47 Abs 1 letzter Satz und Abs 3 dieser Verordnung gelten
nicht fiir Arbeitsmittel, fiir die vor dem 1. Juli 2005 die eisenbahnrecht-
liche Baugenehmigung gemaR § 36 des Eisenbahngesetzes 1957,
BGBI Nr 60, erteilt wurde.



Diese Bestimmung gewahrt einen Bestandsschutz fir jene Arbeitsmittel,
die am 1. Juli 2005, somit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des 7. Ab-
schnitts der EisbAV, gemal dem (seinerzeit gultigen) § 36 EisbG bereits
eisenbahnrechtlich baugenehmigt waren.

(11) Arbeitnehmer, die vor dem 1. Janner 2008 nachweislich mit Arbei-
ten gemaR § 48 Abs 1 Z 1 und 2 in der Fassung der Verordnung BGBI I
Nr 281/2007 beschéftigt wurden, diirfen mit diesen Arbeiten uneinge-
schriankt ohne Nachweis der Fachkenntnisse weiter beschéftigt wer-
den. Dies gilt jeweils auch im Falle eines Wechsels des Arbeitgebers.

(12) Bescheide zur Bestellung von Betriebsleitern von Anschluss-
bahnen gemaR § 48 Abs 1 Z 3 in der Fassung der Verordnung BGBI

Il Nr 281/2007, die vor dem 1. Jadnner 2008 erlassen wurden, bleiben
unberiihrt und gelten als Nachweis der Fachkenntnisse im Sinn dieser
Verordnung. Bescheide zur Bestellung von Betriebsleitern von Haupt-
bahnen, Nebenbahnen und StraBenbahnen gemaR § 48 Abs 1Z 3 in
der Fassung der Verordnung BGBI Il Nr 208/2009, die vor dem 1. Jan-
ner 2010 erlassen wurden, bleiben unberiihrt und gelten als Nachweis
der Fachkenntnisse im Sinn dieser Verordnung.

Inkrafttreten
§ 53. (1) Diese Verordnung tritt mit 1. Janner 2000 in Kraft.

1. Sowohl die Verordnung BGBI Il Nr 384/1999 als auch die Verordnung
BGBI Nr 444/1999 gelten ab 1. Janner 2000.

2. Die Bestimmungen der §§ 1 Abs 4 sowie 37 EisbAV wurden mit der
Verordnung BGBI 1l Nr 80/2004 eingefiigt und gelten ab 14. Februar
2004.

3. Die Bestimmungen der §§ 8 Abs 2 und Abs 5 Z 1 sowie 26a EisbAV
wurden mit der Verordnung BGBI || Nr 536/2006 neu gefasst bzw ein-
gefugt und traten mit Ablauf des 29. Dezember 2006 in Kraft.

4. Die Bestimmung des § 26b EisbAV wurde mit BGBI Il Nr 281/2007
eingefligt und trat mit Ablauf des 16. Oktober 2007 in Kraft.

5. Die Bestimmungen des § 26a Abs 8 sowie der §§ 49 Z 3 und 52 Abs
12 EisbAV und des Anhang 3 der EisbAV (hinsichtlich der Erweiterung
der Fachkenntnisse auf Betriebsleiter von Haupt- und Nebenbahnen
sowie Stralenbahnen) wurden mit BGBI Il Nr 208/2009 eingefiigt und
traten mit Ablauf des 2. Juli 2009 in Kraft.



(2) Die Bestimmungen der §§ 1 Abs 5 und Abs 6, 26 sowie 38 bis 47
treten am 1. Janner 2005 in Kraft.

(3) Die Bestimmungen der §§ 1 Abs 7 und 48 bis 52 sowie die Anhdnge
1 bis 3 in der Fassung der Verordnung BGBI Il Nr 281/2007 treten am
1. Janner 2008 in Kraft.

(4) Die Bestimmungen des § 37a samt Uberschrift in der Fassung der
Verordnung BGBI Il Nr 156/2011 treten am 1. Janner 2012 in Kraft.

(5) Die Bestimmungen der §§ 26a Abs 3 und 4, 38 Abs 5, 39 Abs 4,

40 Abs 3, 41 Abs 4, 41a samt Uberschrift und 50 samt Uberschrift in
der Fassung der Verordnung BGBI Il Nr 156/2011 treten mit Ablauf des
Tages ihrer Kundmachung in Kraft, gleichzeitig treten die Bestimmun-
gen der § 6 Abs 2 zweiter Satz und §§ 7 Abs 7 sowie 46 Abs 4 zweiter
Satz auBer Kraft.

Die Verordnung BGBI Il Nr 156/2011 wurde am 11. Mai 2011 kundgemacht.

(6) § 1 Abs 1 bis 5 und Abs 7 in der Fassung BGBI Il Nr 215/2012 tritt
mit 1. Juli 2012 in Kraft.

(7) Die Bestimmungen der §§ 1 Abs 6a und 9, 4 Abs 3, 6 Abs 2,

23 Abs 3, 24 Abs 2a, 25a samt Uberschrift, 37 Abs 1, 41a samt
Uberschrift sowie 46 Abs 14 in der Fassung BGBI Il Nr 184/2019
treten am 1. Juni 2019 in Kraft, gleichzeitig treten die Bestimmungen
des § 36 zweiter Satz auBer Kraft.

(8) Die Bestimmungen der §§ 26 und 26a in der Fassung BGBI Il

Nr 184/2019 treten am 1. Janner 2021 in Kraft. Die Umsetzung der
Bestimmungen der §§ 26 und 26a in der Fassung BGBI Il Nr 184/2019
fiir Bauarbeiten im Gefahrenraum von Gleisen hat bis spatestens

1. Juni 2021 zu erfolgen.

1. Auf Grund der Verzégerungen durch die COVID-Schutzmallnahmen
(,Lockdown®) konnten die Unterweisungen und Schulungen fir die
Umstellung der SicherungsmaRnahmen und Schutzmafinahmen flr
Eisenbahnbaustellen nicht bei allen Eisenbahnunternehmen zeitge-
recht bis 1. Janner 2021 erfolgen. Daher wurde festgelegt, dass die
Umsetzung bis spatestens 1. Juni 2021 zu erfolgen hat.



2. Entsprechend den Grundsatzen der Gefahrenverhltung gemaf
§ 7 ASchG (vgl insbesondere Berlicksichtigung des ,Faktors Mensch®,
Ausschaltung oder Verringerung von Gefahrenmomenten, Vorrang des
kollektiven Gefahrenschutzes usw) kann innerhalb eines Eisenbahn-
unternehmens nur eine einheitliche Umstellung zu einem gemeinsa-
men Termin erfolgen.

(9) Die Bestimmungen der §§ 38 Abs 1Z 5, 39 Abs 1 Z 6 und 41 Abs 1
Z 3 treten mit 1. Janner 2021 in Kraft.

Die Verweise beziehen sich auf Bestimmungen, die zwar mit BGBI I
Nr 184/2019 verordnet wurden, aber erst am 1. Janner 2021 in Kraft treten.
Somit kdnnen auch die Verweise erst am 1. Janner 2021 in Kraft treten.



Anhang 1

Fachkenntnisse Ausbildungsgebiet gemaR § 49 Z 1

SICHERUNGSPOSTEN

Ausbildungsinhalte

Verhalten im Gefahrenraum der Gleise

(Bedeutung der Signale, Gestaltung der Bahn- und
Gleisanlagen, Elektroschutz bei elektrischen Bahnen,
Eisenbahn- Arbeitnehmerinnenschutzverordnung)

‘ Unterrichtseinheiten

8 UE

Grundlagen der Betriebsabwicklung
(Organisation des Eisenbahnbetriebes,
Grundlagen des Vorschriftenwesens)

4 UE

Arbeitnehmerschutzvorschriften
fur Sicherungsposten

(Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung)

4 UE

Betriebsvorschriften fiir Sicherungsposten
(einschlieBlich Signalvorschriften)

Gesamtzahl der Unterrichtseinheiten

8 UE

‘ 24 UE




Anhang 2

Fachkenntnisse Ausbildungsgebiet gemaR § 49 Z 2
SICHERUNGSAUFSICHT

Zulassungsvoraussetzung gemaf § 50 ist der Fachkenntnisnachweis gemaf
§ 48 Z 1 (Sicherungsposten)

Ausbildungsinhalte ‘ Unterrichtseinheiten

Arbeitnehmerschutzvorschriften
fur die Sicherungsaufsicht 4 UE
(Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordung)

Betriebsvorschriften fir die Sicherungsaufsicht 10 UE
(einschlieBlich Signalvorschriften)

Eisenbahntechnik fur die Sicherungsaufsicht
(Bautechnik, Maschinentechnik einschlieRlich 10 UE
Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik)

Gesamtzahl der Unterrichtseinheiten ‘ 24 UE




Anhang 3

Fachkenntnisse Ausbildungsgebiet gemaR § 49 Z 3

BETRIEBSLEITER

Ausbildungsinhalte

Arbeitnehmerschutzvorschriften

fur Eisenbahnunternehmen

(Grundziige des ASchG,
Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung,
Unfalluntersuchung)

‘ Unterrichtseinheiten

4 UE

Betriebliche Angelegenheiten des
Arbeitnehmerschutzes bei Eisenbahnen
(Betriebsfiihrung, Baustellen, Umschlag,
Ausbildung und Einsatz der Betriebsbediensteten)

12 UE

Technische Angelegenheiten des
Arbeitnehmerschutzes bei Eisenbahnen
(Bautechnik, Maschinentechnik einschlieRlich
Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik, Instandhaltung)

Gesamtzahl der Unterrichtseinheiten

12 UE

‘ 28 UE
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Anlage 1

Gefahrenraum und Sicherheitsraum

: Gefahrenraum :

Sicherheitsraum
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(Bild 1)



Anlage 2

Seitlicher Sicherheitsabstand
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Anlage 3

Bedienungsraum

Standflache
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Anlage 4

Kennzeichnung von Einbauten im Gleisbereich

Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes zwischen 0,4 m und
3,5 m Hbéhe iber Schienenoberkante (SOK) sind rot/weill zu kennzeichnen,

Einschrankungen des Bedienungsraumes sind bis 2,0 m Héhe Uber Schienen-
oberkante (SOK) schwarz/gelb zu kennzeichnen.
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(Bild 4)



Schmale Einbauten im Bedienungsraum kénnen auch nur gelb (statt schwarz/
gelb) gekennzeichnet werden.

0
)

ooooo

Heizstander und zugehdérige Bauteile Hemmschuh- Neumannsaule
stander (Fernsprechsaule)

\/

o

00m-20m
00m-20m

Signal Lichtmast

(Bild 5)
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Stolperstellen im Bedienungsraum
Stolperstellen im Bedienungsraum sind schwarz/gelb zu kennzeichnen.

Die Streifen sind in einem Winkel von etwa 45° und etwa gleich breit anzubringen.
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|
Bedienungsraum 2,5 m i Bedienungsraum 2,5 m
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v
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(Bild 6)
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Einbauten im Bedienungsraum

Einbauten im Bedienungsraum (z.B. Signalbeikasten) sind schwarz/gelb zu
kennzeichnen.

Bedienungsraum 2,5m « Bedienungsraum 2,5 m
|

M
PI¢

(Bild 7)



Einbauten im Bedienungsraum

Einbauten im Bedienungsraum (z.B. Fahrleitungsmast) sind bis zu einer Héhe von
2,0 m Gber SOK schwarz/gelb zu kennzeichnen.

Bedienungsraum 2,5 m

(Bild 8)
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Laderampen und Bahnsteige

Laderampen
sind an den Stirnseiten rot/weiB (Absturzkante: schwarz/gelb oder gelb),

Bahnsteige

- mit einer Hohe 38 cm liber SOK sind an den Stirnseiten schwarz/gelb
(siehe Bild 4)

- mit einer Hohe 55 cm iiber SOK sind an den Stirnseiten rot/weil}

zu kennzeichnen.

Laderampe

E Bahnsteig

Seitlicher Sicherheitsabstand l Seitlicher Sicherheitsabstand
22m . 22m

& ;'4 )
P& 14

(Bild 9)
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Einbauten im seitlichen Sicherheitsabstand

Einbauten im seitlichen Sicherheitsabstand sind bis zu einer Hohe von 3,5 m tber
SOK rot/weiB zu kennzeichnen.

NNN\N\N\\N\N\N\NNNN

(Bild 10)



Zwergsignale

Zwergsignale bis 0,4 m hoch lber SOK im seitlichen Sicherheitsabstand sind auf
der Riickseite schwarz/gelb zu kennzeichnen, wenn sie (auch) im Bedienungs-
raum stehen (siehe Bild 6).

Zwergsignale liber 0,4 m hoch iber SOK im seitlichen Sicherheitsabstand sind
auf der Vorderseite und auf der Ruckseite rot/weill zu kennzeichnen.

Zwergsignale liber 0,4 m hoch iber SOK im Bedienungsraum oder Verkehrs-
weg, jedoch auBerhalb des seitlichen Sicherheitsabstandes sind auf der Rickseite
schwarz/gelb zu kennzeichnen.

wenn hoher
als0,4m

wenn niedriger
als0,4m

Seitlicher Sicherheitsabstand
22m

Seitlicher Sicherheitsabstand
22m

v

A

(Bild 11)
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Verkehrs-Arbeitsinspektorat (VAI)

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Bundesministerium fiir Arbeit und Wirtschaft ist
die zur Wahrnehmung des Arbeitnehmer/innenschutzes in den Verkehrsbetrieben
berufene Behérde und hat daflir zu sorgen, dass der gesetzliche Schutz der Arbeit-
nehmer/innen in diesen Betrieben ausreichend gewahrleistet wird. Der Wirkungs-
kreis des Verkehrs-Arbeitsinspektorats umfasst die Bediensteten der Eisenbahnen,
StraRenbahnen, Seilbahnen, Flughafen, Luftfahrtunternehmen und Schifffahrts-
betriebe sowie einige Nebenbetriebe des Verkehrswesens.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Aufgaben umfassen insbesondere:

- Kontrolle der Verkehrsunternehmen hinsichtlich der Einhaltung der Arbeitnehmer/
innenschutzvorschriften;

- Beratung in allen fiir den Arbeitnehmer/innenschutz relevanten Angelegenheiten;

- Teilnahme an Verwaltungsverfahren des Verkehrsbereiches in allen Angelegen-
heiten des Arbeitnehmer/innenschutzes;

- Weiterentwicklung des Arbeitnehmer/innenschutzes durch legistische Mafinah-
men sowie durch Mitwirkung bei der Erarbeitung nationaler und internationaler
Normen.

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat versteht sich im Rahmen seiner Tétigkeit nicht nur
als behordliche Uberwachungs- und Kontrollinstanz, sondern insbesondere auch
als Dienstleistungsunternehmen mit Beratungsfunktion. Betroffene Arbeitgeber/in-
nen und Arbeitnehmer/innen kdnnen sich mit Fragen des Arbeitnehmer/innenschut-
zes direkt an das Verkehrs-Arbeitsinspektorat wenden.

Bundesministerium fiir Arbeit und Wirtschaft
Verkehrs-Arbeitsinspektorat
FavoritenstralRe 7, 1040 Wien

Telefon: (01) 711 00-630 828 oder 630 825

Fax: (01) 711 00-862 574

e-Mail (allg.): reinhart.kuntner@bmaw.gv.at oder sylvia.schubert@bmaw.gv.at

e-Mail (Seilb.): leopold.flasch@bmaw.gv.at oder doris.jank@bmaw.gv.at

Website: www.arbeitsinspektion.gv.at/Branchen/Verkehr/
Publikationen_aus_dem_Verkehrsbereich.html



Die BVAEB - Starkung und Forderung
lhrer Gesundheit ist unser Anliegen

Die Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau
(BVAEB) als von den Versicherten selbstverwalteter Sozialversicherungstrager
gewahrleistet Kranken-, Unfall- und Pensionsversicherung fir mehr als 1,1 Millionen
Versicherte in ganz Osterreich. Von der Geburt bis ins hohe Alter férdert die BVAEB
Uber Vorsorge und praventive Mallnahmen die Gesundheit ihrer Versicherten,
ermoglicht Heilbehandlungen, Therapien, Rehabilitation und sichert ihre Versicher-
ten durch finanzielle Leistungen in allen Lebenslagen ab.

Neben Servicestandorten in allen Landeshauptstadten betreibt die BVAEB Gesund-
heitseinrichtungen und Ambulatorien. Dies stellt eine optimale Betreuung sicher und
ermdglicht es neben den bestehenden Gesundheitsangeboten auch neue innova-
tive MalBnahmen zu entwickeln.

Der Unfallverhutungsdienst (UVD) der BVAEB

Beratung und Informationen
zur Unfallverhltung von Arbeitsunfallen und Berufskrankheiten

Schulungen fur Arbeitgeber/innen und Arbeitnehmer/innen
Ausbildungs- und Auffrischungskurse fir Sicherheitsvertrauenspersonen (SVP),
Fortbildungen fir Praventivfachkrafte, Informationsveranstaltungen

Praventionszentrum

Sicherheitstechnische und arbeitsmedizinische Betreuung fiir Klein- und Mittelbe-
triebe (KMU = Unternehmen bis zu 250 Arbeitnehmer/innen mit Arbeitsstatten bis
zu 50 Arbeitnehmer/innen)

Vorsorge
Kostenunterstltzung bei Schulungen fiir Ersthelfer, Fahrtechniktraining fur Berufs-
kraftlenker, Untersuchungen gem. § 49 AschG, Strahlenschutzuntersuchungen usw.

Ubergreifende Zusammenarbeit

Der UVD arbeitet mit den zustéandigen Behorden, den 6ffentlich-rechtlichen
Interessensvertretungen der Dienstgeber und den Arbeitsinspektoraten sowie
den Betrieben zusammen, um sichere Arbeitsplatze zu schaffen

Nahere Informationen erhalten Sie unter:
Telefon: 050405-21381

e-Mail:  unfallverhuetungsdienst@bvaeb.at
Website: www.bvaeb.at/uvd



Weitere Informationsbroschiiren der BVAEB
zum Arbeitnehmer/innenschutz im Verkehrswesen

Schriftliche Betriebsanweisung
Arbeitnehmer/innenschutz

bei den Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB 40)

Eisenbahnfahrzeuge

Schwerpunktkonzept
aus Arbeit

Schwerpunktkonzept tUber die wichtigsten
Arbeitnehmer/innenschutzbestimmungen
fur Eisenbahnfahrzeuge

Eisenbahnbaustellen

Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen
i den Osterreichischen Bundesbahnen

Organisation von Bauarbeiten
im Bereich von Gleisen bei den
Osterreichischen Bundesbahnen
DB 601.02 (DA 30.04.15)

Eisenbahnanlagen
Schwerpunktkonzept
A

Schwerpunktkonzept tUber die wichtigsten
Arbeitnehmer/innenschutzbestimmungen
fur Eisenbahnanlagen



PB 40

Schrifiche Betriebsanweisung
Arbeitnehmerfinnenschutz fir Privatbahnen
Stand 1 damner 2021

= ) ==

- = JaROI51B

Schriftliche Betriebsanweisung
Arbeitnehmerschutz

bei Privatbahnen

(PB 40)

Organisation
Eisenbahnbaustellen

‘Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen
bei StraBenbahnen
Dienstbehelf DB 601.02

Stand 1. Jamner 2021
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Organisation von Bauarbeiten
im Bereich von Gleisen
bei Strallenbahnen

Schrifliche Betriebsanweisung
Arbeitnehmer/innenschutz fir Straenbahnen
Stand 1. e 2021
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Schriftliche Betriebsanweisung

Arbeitnehmerschutz
bei Stralenbahnen
(Strab 40)

Musterbetriebsvorschrift
Anschlussbahnen

Muster fir die Erstellung einer Betriebsvorschrift
fiir eine Anschlussbahn mit Eigenbetrieb
Sicherheitsvorschriten fur Anschlussbahnen
Stanc 1. e 2023

Sicherheitsvorschriften fiir Anschlussbahnen

und Muster fiir die

Erstellung einer Betriebsvorschrift

fir Anschlussbahnen



Dr. Reinhart Kuntner, Dipl.-Ing. Hannes Waglechner

Eisenbahnrecht (4. Auflage 2022)

Der einzige vollstandige und aktuelle Kommentar zum 6sterreichischen Eisenbahnrecht,

einschliefllich Eisenbahngesetznovelle vom 30. Dezember 2021
in zwei Banden, uber 2 130 Seiten
(OGB-Verlag, Gesetze und Kommentare, Band 170)
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Eisenbahn-
recht

Eisenbahn-
recht

Die 4. Auflage (Stand 1. Februar 2022) enthalt:

1.

o > w0 DN

o

9.

Das Eisenbahngesetz (EisbG) in der aktuellen Fassung vom 1. Februar 2022
(einschlieBlich Viertes Eisenbahnpaket sowie Eisenbahngesetznovelle vom
30. Dezember 2021),

das Unfalluntersuchungsgesetz (UUG) samt MeldeVO Eisenbahn,
das Hochleistungsstreckengesetz (HIG),
das Arbeitsinspektionsgesetz (ArblG),

die Eisenbahn-Arbeitnehmer/innenschutzverordnung (EisbAV),

die Arbeitnehmerlnnenschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr),

weitere Durchfiihrungsverordnungen zum EisbG (EisbBBYV, EisbVO, EisbKrV,
EisbSV, EisbEPV, TFVO, SchLV 2021, SCHIV, StrabVO, EBEV, VgEV),

Erlauternde Bemerkungen zu allen Regelungen, Verweise auf Regelungen des
Eisenbahnrechts und der Eisenbahnvorschriften, Verweise auf verwandte Regelungen
des Arbeitnehmer/innenschutzes, Verweise auf Regelungen der EU,

Judikatur (VWGH, VfGH, OGH, Verwaltungsgerichte),

10. Literaturhinweise zum Eisenbahnrecht und Arbeitnehmer/innenschutzrecht.

www.oegbverlag.at; Medienlogistik Pichler OBZ: mlo@medien-logistik.at

1Z-NO Siid, StraRe 1, Objekt 34, 2355 Wr. Neudorf, Telefon: (02236) 635 35-290



BVAEB-Ambulatorien

fir Patientinnen und Patienten aller Kassen

WIEN

Ambulatorium U3Med Erdberg
ErdbergstralRe 202/E7a, 1030 Wien

* Zahn-, Mund- und Kieferheilkunde

* Innere Medizin/Vorsorgeuntersuchung
» Physikalische Medizin

Telefon: 050405-13999

Ambulatorium Wien Josefstadt
Josefstadter Stral3e 80, 1080 Wien

e Zahn-, Mund- und Kieferheilkunde

* Innere Medizin/Vorsorgeuntersuchung
* Augenheilkunde

Telefon: 050405-21970

Zahnambulatorium Wien Praterstern
Praterstern 3, 1020 Wien
Telefon: 050405-37400

Zahnambulatorium Wien Westbahnhof
MariahilferstralRe 133, 1150 Wien
Telefon: 050405-37200

NIEDEROSTERREICH

Zahnambulatorium St. Polten
Julius-Raab-Promenade 1/1/2, 3100 St. Polten
Telefon: 050405-37220

OBEROSTERREICH

Zahnambulatorium Linz

Bahnhofplatz 3—6/Top 25, 4020 Linz
Telefon: 050405-37240

KARNTEN

Zahnambulatorium Villach
Bahnhofplatz 1, 9500 Villach
Telefon: 050405-37320

STEIERMARK

Zahnambulatorium Eisenerz
Hammerplatz 1, 8790 Eisenerz
Telefon: 050405-37380

Zahnambulatorium Graz
Bahnhofgurtel 85,TOP B1A, 8020 Graz
Telefon: 050405-37340

Zahnambulatorium Trieben
Hauptplatz 13, 8784 Trieben
Telefon: 050405-37360

SALZBURG

Zahnambulatorium Salzburg
St.-Julien-StralRe 12A, 5020 Salzburg
Telefon: 050405-27310

TIROL

Zahnambulatorium Innsbruck
Sudtiroler Platz 3, 6020 Innsbruck
Telefon: 050405-37280
VORARLBERG
Zahnambulatorium Feldkirch

BahnhofstraBe 40/3, 6800 Feldkirch
Telefon: 050405-37300

Die Offnungszeiten aller Ambulatorien finden Sie auf unserer Website

www.bvaeb-ambulatorien.at




Beratung ¢ Schulungen ¢ Praventionszentrum ¢ Vorsorge ¢ Zusammenarbeit
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UnfallverhUtungsdienst

>4 Josefstadter StraRe 80, 1080 Wien
. 050405-21381

(@ unfallverhuetungsdienst@bvaeb.at
@) www.bvaeb.at/uvd

Zusammenarbeit ¢ Vorsorge ¢ Praventionszentrum ¢ Schulungen ¢ Beratung




